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'ammensætningen  af  den  iuternationale  Telegranivexling  og  deu  tidlig  iagttagne  parallele  Bevægelse 
mellem  denne  og  Handel  og  Skibsfart  er  den  Kjendsgjerning,  som  ligger  til  Grund  for  Forsogene  paa  al  opstille 
en  international  Trafikligning,  i  hvilken  det  telegrafiske  Samkvem  med  Udlandet  fremstilles  som  et  Resultat  af 
og  som  et  Udtryk  for  den  samlede  kommercielle  Trafik.  I  tidligere  udgivne  Afhandlinger  og  Undersugelser 
om  den  internationale  TrafikM  har  det  lykkedes  mig  i  exakte  Former  at  udtrykke  den  inderlige  Forbindelse,  som 
bestaar  mellem  de  nævnte  tvende  Grene  af  det  internationale  Samkvem,  og  at  paavise  Tilstedeværelsen  af  flere 
Faktorer,  som  ved  Siden  af  Handel  og  Skibsfart  ove  en  mærkelig  Indflydelse  paa  denne  Bevægelse.  Under  en 
vidtgaaende  Behandling  og  Diskussion  er  det  fremdeles  vist,  at  de  efter  mange  Forsog  fremstillede  Ligninger 
omfatte  og  udtrykke  den  internationale  Trafik  paa  en  Maade,  der  giver  grundet  Udsigt  til,  at  main  ved  at  ar- 
bejde videre  frem  i  del  fundne  Spor  vil  komme  lil  Kesullaler,  der  dels  yderligere  stadfæste  den  regelbundne 
Bevægelse  i  det  internationale  Samkvem,  dels  oplyse  om  nye  iMomenler,  som  hidtil  ikke  have  kunnet  arbejde 
sig  frem  gjennem  Mængden  af  de  i  den  hele  Bevægelse  samarbejdende  Kræfter.  En  Hovedbelingelse  for  at 
komme  til  fuld  Erkjendelse  om  alle  disse  Elementer  og  om  deres  indbyrdes  Forbindelse  og  Samvirken  er  den, 
at  Undersogelserne  stadig  omfatte  et  mere  og  mere  udvidet  statistisk  Materiale,  saaledes  at  der  i  dette  indgaar 
flere  og  flere  Former  for  Omsætningen  og  det  ovrige  Samkvem  mellem  Land  og  Land  og  for  Ændringer  heri. 
Ikke  alene  ville  da  de  Svingninger  komme  lilsyne,  som  Tiden  alene  kan  bringe  frem;  men  ogsaa  vil  man  i  det 
udvidede  Stof  vinde  Tilknytningspunkter  for  nye  Prover  og  Betragtninger,  der  kunne  være  frugtbringende  for 
efterfolgende  Arbejder  og  for  Lovens  endelige  Form.  Men  ved  Siden  af  denne  Flovedbetfngelse,  der  i  sig  selv 
hviler  paa  Anerkjendelsen  af,  at  Undersogelserne  gaa  i  del  rette  Spor,  maa  vi  stadig  minde  om,  al  end 
ikke  de  mest  exakte  og  slrængeste  Methoder  ville  kunne  fuldt  tilfredsstille  en  Opgave  af  den  Aatur  som 
den  foreliggende,  naar  ikke  et  omfattende,  uligartel  statistisk  Grundlag  foreligger  samlet  og  udarbejdet  med 
den  hojesle  Grad  af  Paalidelighed.  Loven  er  byggel  og  kan  kun  være  byggel  paa  de  statistiske  Data, 
som  der  kan  raades  over;   den  er  exakt  netop   i  samme  Forhold,   som   disse   Data   nojagtig  gjengive  Virkelig- 
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lieden  i  dens  mindste  Knkeltheder,  og  den  Grad  af  Fuldkommenhed,  hvortil  Loven  kan  udarbejdes,  aflnpniier 
aldeles  af  Omfanget  af  de  statistisk  stadfæstede  Kjendsgjerninger,  som  i  det  Hele  kunne  skalTes  tilveje. 
Undersogelserne  have  derfor  en  Tilbagevirkning  paa  Slatistiken,  idet  de  henlede  Opmærksomheden  paa  og  kaste 
Lys  over  dennes  lifuldkommenheder,  og  fremdrage  Faktorer,  der  ere  af  Betydning  i  det  internationale  Samkvem 
og  for  Nationalukonomien,  men  som  hidtil  liave  ligget  oversete  og  skjulte  i  det  Aar  efter  Aar  opdyngede  Stof. 

Efter  disse  IJeniærkninger  skulle  vi  nærmere  omtale  det  statistiske  Materiale  vedrorende  Danmarks, 
Sveriges  og  Norges  Samkvem  med  Udlandet,  der  nu  er  indsamlet,  ordnet  og  bearbejdet,  og  som  indeholdes  i 
de  tre  hermed  folgende  Tabeller.  Der  vil  herved  blive  Lejlighed  til  at  fremstille  nogle  af  de  interessante  Re- 
sultater, som  komme  tilsyne,  naar  man  kan  overskue  og  i  en  exakl  Form  præcisere  Udviklingen  af  del  hele 
Samkvem  gjennem  flere  Aar;  men  forinden  vil  der  dog  være  Anledning  til  at  gjore  opmærksom  paa,  hvor  det 
skorter  paa  Nojagtighed  og  Fuldstændighed  i  de  statistiske  Oplysninger.  Endelig  ville  vi  betragte  del  indvundne 
Materiale  fra  Trafiklovens  Standpunkt,  men  paa  dette  Omraade,  ligesom  tidligere,  indskrænke  os  til  at  gjore  Kede 
for  de  nye  Synspimkter,  som  vindes  ved  Bearbejdelsen  af  disse  enkelte  Afsnit  af  Loven.  Forst  naar  den  hele 
Række  af  nye  Undersogelser  er  sluttet,  vil  Tiden  være  kommen  til  paa  Grundlag  af  de  omfatlende  Arbejder  og 
Hesullater,  som  da  ville  foreligge,  at  oplage  Loven  i  sin  Helhed  til  ny,  systematisk  gjennemfort  Behandling.  — 
Hertil  vil  dog  ogsaa  udkræves,  at  foruden  Danmarks,  Sveriges  og  Norges  Samkvem  med  Udlandet  ogsaa  andre 
Lande  inddrages  i  Undersogelserne,  og  det  er  i  saa  Henseende  glædeligt,  at  der  nu  er  Udsigt  til,  at  el  saadant 
Arbejde  kan  blite  udfort  for  Ruslands  Vedkommende,  idet  ogsaa  den  kejserlige  Russiske  Telegrafdirektion, 
ligesom  tidligere  de  kgl.  Danske,  Svenske  og  Norske  Direktioner  og  det  Svenske  Kommercekollegium,  med 
megen  Redebonhed  har  givet  Tilsagn  om  at  stille  del  fornodne  Materiale  til  Raadighed  for  disse  Undersogelser. 
Naar  disse  end  videre  kunne  udstrækkes  til  et  rent  koutinenlall  Land  som  f.  Ex.  Baiern,  vil  man  kunne  gjore 
Regning  paa,  al  alle  de  Former,  hvori  del  inlcrnalionale  Samkvem  bevæger  sig,  ere  medtagne. 

I  de  vedfojede  Tabeller  ere  de  forskjellige  Grene  af  Danmarks,  Sveriges  og  Norges  internationale 
Samkvem  ordnede  i  27  Rubrikker'),  der  for  hvert  Aar  vise  Post-  og  Telegraf-Samkvemmet  med  hvert  Land, 
Værdien  af  Vareomsætningen,  den  direkte  Skibsfart,  Fraglfarten^)  og  det  samlede  telegrafiske  og  kommercielle 
Samkvem,  udtrykt  i  Koefficienter  og  kommercielle  Enheder.  Hertil  er  fojet  Oplysninger  om  den  af  den  danske, 
svenske  og  norske  Handelsflaade  i  hver  enkelt  Fart  optjente  Bruttofragt,  og  endelig  er  der  givet  en  Oversigt 
over  Udviklingen  af  de  direkte  og  regelmæssige  Telegraf-,  Jernbane-  og  Dampskibsforbindelser.  Det  har  ikke 
været  muligt  at  tilvejebringe  alle  disse  Oplysninger  for  hvert  Land  og  for  hvert  Aar;  men  saa  vidt  saadant  har 
kunnet  ske,  ere  de  optagne  i  Tabellerne,  saa  at  man  med  denne  Begrænsning  kan  folge  l$evægelsen  paa  det 
hele  Omraade  fra  Aar  til  andet,  og  lige  over  for  hvert  Land  især. 


Nemlig:  Postens  og  Telegrafens  AflieiijUelse Rubr.   1  —  2. 

Værdien  af  Ind-  og  Udlorsel —  3—6. 

Den  direkte  Skibsfart —  7—10. 

Fraglfarten  ujider  eget  Flag —  11  —  14. 

Fraglfarleii  under  fremmed  Klag —  15  —  19. 

Koeflicienter —  ■  —  20. 

Kommercielle  Enheder —  •  —  21. 

Den  i  udenrigsk  Fart  optjente  liruttofragl —  22 — 24. 

Direkte,  iiilernalionale  Samfærdselsmidler —  25 — 27. 

\  En  sufaiende  Nations  Skibsfart  deles  i  3  Afdelinger  eller  Klasser:  Uen  direkte  Skibsfart,  som  uilen  Hensyn  til  Flaget 
omfatter  alle  Skibe,  der  fare  mellem  inden-  og  udenlandske  Havne,  og  den  almindelige  Fragtfart,  som  viser,  i  hvilket 
Omfang  de  to  Lande  gjensidig  benytte  hinandens  Handelsflaade  uden  for  Farten  mellem  dem  selv  indbyrdes.  Kragtfartcn 
deles  efter  Flaget  igjcn  i  to  Klasser,  Skibe  under  eget  og  under  fremmed  Flag.  HverFart  omfatter  samtlige  Skibe  uden 
Hensyn  til,  om   de  sejle  med  Ladning  eller  i  Ballast 
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Udlandet  er  i  denne  Hearhejdelse  af  de  Ire  nordiske  Ripcrs  internationale  Statistik  inddelt  i  XII  Grup- 
per, at'  livilke  en,  droppe  \l,  oint'aller  det  hele  l'diand  onder  Kt.  I  Henseende  til  Tiden,  onil'atte  Tabellerne 
Aarene  liSTI  til  1877  tor  Danmark  og  1871  til  I.S7tk  for  Sverige  og  Norge.  Det  statistiske  Grundlag  for 
Undersugelserne  er  saaledes  odvidet  med  '.]  Aar  for  hvert  af  de  tre  Lande  ud  over,  hvad  der  var  til  llaadighed 
for  de  tidligere  Arbeider,  og  da  der  tillige  er  tilfojet  en  ny  Gruppe  for  hvert  Land,  komme  Undersiigelserne 
nu  til  ialt  al  omfatte  18G  Grupper  af  hojst  uligartet  international  Trafik  imod  7  7  Grupper,  som  udgjorde 
Grundlaget  for  de  indledende  Undersogelser. 

Hvad  angaar  Ordningen  og  den  geografiske  Hegrænsning.  af  do  enkelte  Grupper,  kunne  vi  ikke 
nok  som  fremhæve  den  store  Betydning  af,  at  Grupperingen  af  statistiske  Kjendsgjerninger,  af  hvad  Art  disse 
end  ere ,  og  disses  Ordning  efter  de  geografiske  Forhold  furetages  efter  en  almindelig  vedlaget  og  slrængt 
gjennemfort  Plan.  Dette  er  ikke  alene  nodvendigl  for  at  kunne  sammenholde  og  foretage  direkte  og  i  Enkelt- 
heder gaaende  Sammenligninger  mellem  de  enkelte  Landes  Trafik;  men  en  saadan  Klassifikation  af  samtlige 
statistiske  Data  er  ogsaa  i  en  ganske  særlig  Grad  en  Hovedbetingelse  for  de  Arbejder,  der  gaa  ud  paa  at  ud- 
drage almcngjældende  llesultater  af  disse  Data.  Det  er  saaledes  en  af  de  Erfaringer,  som  er  indhostet  under 
disse  Arbejder,  at  den  regelbundne  Gang  i  Bevægelsen  fremtræder  klarere,  jo  skarpere  det  geografiske  Omraade 
med  lilhorende  Samkvem  er  begrænset,  og  jo  mere  man  i  Grupperingen  af  Trafikdata  har  stræbt  hen  til  kun 
at  sande  ens  beliggende  og  naturligt  sammenhorende  Laude  inden  for  samme  Ramme;  thi  des  mere  ensartede 
og  mindre  sammensalte  ere  da  ogsaa  selve  Grundbetingelserne  for  Formen  og  Udviklingen  af  den  Bevægelse, 
som  fremstilles  i  Tal  inden  for  denne  Hamme.  Hvor  disse  Hensyn  til  den  rette  geografiske  Begrænsning  ikke 
ere  iagttagne,  og  dette  er  Tilfældet  f.  Ex.  i  den  postale  Statistik,  der  fattes  det  vigtigste  Grundlag  for  en 
frugtbringende  Bearbejdelse  af  de  indsamlede  Data,  og  disse  komme  derfor  til  at  henstaa  som  en  Samling 
isolerede  Fænomener,  hvis  indre,  dybere  Sammenhæng  med  den  fremskridende  Udvikling  ikke  kan  opklares, 
ligesom  de  ikke  selv  bidrage  til  al  kaste  Lys  over  denne.  —  Del  er  derimod  i  Overensstemmelse  med,  hvad 
her  er  sagt  om  den  geografiske  Inddeling  af  det  statistiske  Materiale ,  at  vi  i  disse  Undersogelser  kun  have 
behandlet  som  henhorende  lil  samme  Gruppe  saadanne  Lande,  der  naturligt  hore  til  den,  saasom  Holland  og 
Belgien,  Spanien  og  Portugal;  den  selv  samme  Betragtning  ligger  ogsaa  til  Grund  for  Forsoget  paa  af  Gruppen 
X,  som  omfatter  de  fremmede  Verdensdele,  at  udskille  en  særlig  Gruppe  XII:  Nord-Amerika  og  Vestindien.  — 
Det  afhænger  imidlertid  aldeles  af  den  Ordning,  som  iagttages  i  den  officielle  Statistik,  om  en  videre  gaaende 
Deling  kan  gjennemfores.  Fra  delle  Standpunkt  maa  vi  derfor  gjore  den  Bemærkning  om  Statisliken  over  den 
danske  Skibsfart,  at  det  vilde  være  hojsl  onskeligt,  om  de  Skibe,  der  nu  opfores  i  Skibsfart-Tabellerne  som 
indgaaede  fra  og  udgaaede  til  "6slersoen»,  kunde  blive  henforle  til  del  af  Landene:  Sverige,  Rusland 
og  Tyskland,  hvortil  Skibel  maatte  være  bestemt.  Der  er  ogsaa  flere  andre  Grupperinger,  som  ere  enten 
for  omfattende  eller  for  usikkre,  og  som  vi  derfor  i  denne  Bearbejdelse  efter  bedste  Skjon  have  maaltet  disponere 
over;  men  der  folger  dog  altid  heraf  nogen  Usikkerhed,  som  vistnok  uden  stor  Vanskelighed  kunde  fjærnes. 

Selve  Nojagtigheden  af  de  i  de  officielle  Tabelværker  under  hver  Afdeling  især  registrerede  Data  er 
en  anden  Betingelse  for,  at  del  rette  Forhold  i  Bevægelsen  i  Samkvemmet  kan  træde  frem.  I  denne  Retning 
er  der  fremdeles,  uagtet  de  store  og  væsentlige  Forbedringer,  som  fra  1874  ere  indforte  i  .UTaltelsen  af  det 
danske,  statistiske  Tabelværk,  endel  Mangler  og  Ufuldkommenheder  tilstede,  som  særlig  berore  Skibsfarten. 
For  en  enkelt  Fart  »Klarerede  For  bis  ej  le  re  og  Vinddrivere«  mangler  saaledes  Skibenes  Tons-Dræg- 
tighed; vi  have  derfor  for  hvert  Aar  maaltet  beregne  denne  efter  Gjennemsnits-Drægtigheden  af  de  i  samme 
Fart  sysselsatte  Sejl- og  Dampskibe  (hver  Klasse  for  sig)  og  fojet  Resultatet  til  Tabelværkets  (ivrige  Angivelser.  — 
1  Tabelværket  belegnes  Angivelserne  om  danske  Skibes  Deltagelse  i  den  udenlandske  Fragtfarl  som 
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"temmelig  ufuldstændige »  paa  Grund  af  manjjlende  Indberetninger  fra  de  danske  Konsuler^,  og  det  danske 
Flag  er  derfor  en  Del  stærkere  repræsenteret  i  denne  Fart,  end  del  fremgaar  af  Tabellerne.  Men  desuden 
mangler  Oplysning  om  den  Skibsfart,  som  under  dansk  Flag  finder  Sted  imellem  vore  egne  Bilande  og  Kolonier 
(Færoerne,  Island,  Gronland  og  Vestindien)  og  Udlandet,  samt  om  de  danske  Skibe,  der  ind-  og  udklareres  i 
slesvigske  og  holstenske  Havne  i  Fart  imellem  disse  og  Udlandet  uden  for  Danmark.  Omfanget  af  den  saaledes 
i  det  Hele  udeladte  danske  Fragtfart  i  Udlandet  kan  selvfolgelig  ikke  opgjores,  men  vi  henstille,  om  det  ikke 
var  muligt  her,  ligesom  i  Norge,  delvis  at  udfylde  Hullerne  efter  Angivelser  i  fremmede  Tabelværker  og  Skibs- 
fartlister. 

Ogsaa  i  den  svenske  Statistik  over  Sveriges  Fragt  fart  iUdlandet  indtræffer  det,  at  Indberet- 
ninger fra  enkelte  Konsulats-Distrikter  udeblive,  især  fra  fjærnere  Distrikter,  men  dog  langt  fra  i  det  Omfang, 
som  Tilfældet  er  med  danske.  —  Desuden  Ondes  der  i  Tabellerne  over  Nationaliteten  af  Skibene  i  den  direkte 
Skibsfart  ikke  opfort  de  Skibe,  som  gaa  i  Ballast  fra  svensk  til  udenlandsk  Havn  eller  omvendt;  denne  Skibsfart 
er  diM-for  kompletteret  efter  særlige  i  dette  Ojemed  efter  officielle  Kilder  foretagne  Opgjorelser.  —  Fremdeles 
maa  omtales,  at  Drægtigheden  af  svenske  Skibe  indtil  187b  blev  angivet  i  Nylåster,  men  fra  dette  Tidspunkt 
i  Tons,  og  at  en  Nylast  ved  denne  Overgang  blev  beregnet  til  3.14  Tons  for  Sejlskibe  og  til  4.50  Tons  for 
Dampskibe.  En  Nylast  var  i  den  tidligere  Udgave  beregnet  til  3  Tons  for  Sejl-  og  Dampskibe,  og  der  opstod 
saaledes  af  denne  Forandring  en  saare  betydelig  Forskjel  imellem  Tons-Drægtigheden  af  hele  den  svenske 
Skibsfart  for  og  efter  1875.  Hvis  denne  Forskjel  blev  staaende,  vilde  Kontinuiteten  i  et  omfattende  og  værdi- 
fuldt .Materiale  blive  afbrudt;  for  at  bevare  denne  var  der  derfor  ikke  andet  at  gjore,  end  for  hvert  af  Aarene 
1871  til  1874  at  oplOse  hver  enkelt  Fart  i  Sejl-  og  Dampskibsfart,  paany  reducere  Tons-Drægtigheden  for  hver 
af  disse  efter  den  fra  1875  vedtagne  Faktor  og  sluttelig  udfore  samtlige  Beregninger  med  de  nye  Data. 
Hesultatet  af  dette  Arbejde  er  nedlagt  i  den  hertil  horende  tabellariske  Fremstilling  af  Sveriges  Samkvem  med 
Udlandet. 

Andre  Enkeltheder  ere  omtalte  i  de  Anmærkninger,  der  ere  tilfojede  hver  af  de  tre  Tabeller,  og  man 
vil  saaledes  i  det  Hele  se,  at  der  er  stræbt  hen  til  at  give  det  statistiske  Grundlag  den  storst  mulige  Ens- 
artethed ,  saa  vel  hvad  Graden  af  dets  Nojagtighed  -)  som  hvad  dets  Fuldstændighed  angaar.  Man  vil  tillige 
skjonne,  at  en  Del  af  det  statistiske  Materiale  ikke  endnu  foreligger  i  en  saadan  Tilstand,  at  det  uden  videre 
Behandling  kan  bruges;  men  at  der  hist  og  her  forekommer  Unojagtigheder,  som  uagtet  Korrektioner  og 
Tilfojninger  gjore  et  Skaar  i  den  Paalidelighed  med  Hensyn  til  de  samlede  Resultater,  som  ellers  vilde  folge 
af  den  Akkuratesse,  hvormed  de  vigtigste  Afsnit  ere  udarbejdede.  Disse  Mangler  blive  foleligere  i  samme  Grad, 
som  de  henstaa  urorte  eller  ere  tilstede  i  en  mindre  omfangsrig  Trafik;  men  den  voxende  Omhu,  hvormed 
nu  hvert  Lands  Deltagelse  i  det  almindelige  Samkvem  bliver  registreret  og  fort  til  Bogs  i  de  statistiske  Tabel- 
værker, borger  dog  for,  at  Tallene  mere  og  mere  ville  nærme  sig  ikke  alene  Sandsynligheden,  men  ogsaa 
Sandheden.  Da  vil  man  tillige  kunne  vente  i  deres  Resultater  at  kunne  aflæse  i  stedse  finere  Nuancer  den 
lovbundne  Orden,  i  hvilken  denne  Bevægelse  udvikler  sig,  og  de  Elementer,  hvoraf  den  er  sammensat. 


')     1874  modlog  det  statistiske  Bureau  Indberetninger  fra   102  Konsulats-Distrikler  med   162  tiavne;   der  udeblev  Indberetninger 
fra   15  Distrililer. 

1875  modtog  det  Statistislie  Bureau  Indberetninger  fia  97  Konsulats-Distrikter  med  4i9  Havne;   der  udeblev  Indberetninger 
fra  51  Distrikter. 

1876  modtog  det  Statistiske  Bureau  Indberetninger  fra   102  Konsulats-Distrikter  med  4o7  Havne;  der  udeblev  Indberetninger 
fra  48  Distrikter. 

1877  modtog  det  Statistiske  Bureau  Indberetninger  fra  91   Konsulats-Distrikter  med  436  Havne;    der  iidetdev  Indberetninger 
fra  o8  Distrikter. 

')  Det  vilde  ogsaa  bidrage  særdeles  meget  til  at  fortioje  denne,  hvis  Transitgods,  d.  v.  s.  Varer,  som  forskrives  direkte,  men 
som  forsendes  hertil  gjennem  et  eller  flere  mellemliggende  Lande,  blev  klareret  som  indfort  fra  det  oprindelige  Afgangssted 
og  ikke,  som  nu  er  Tilfældet,  fra  det  sidste  Transitland;  især  vilde  Stalistiken  over  Danmarks  og  Sveriges  Omsa-tning  med 
Belgien  og  Frankrig  derved  vinde  i  Paalidelighed. 
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Kn  systematisk  ordiuU  SaminonslilliiiK  for  v.n  længere  Aarrække  af  27  internationale  Tralik-Elenicnter, 
der  tilsammen  give  et  fyldigt  IJiilcde  af  det  Omfang  og  de  forskjellige  Midler  og  Veje,  ved  hvilke  Itanmark, 
Sverige  og  Norge  træde  i  IJeroring  og  Forbindelse  ^med  Udlandet,  giver  rigelig  Lejlighed  til  at  paavise  den 
Stigen  eller  Falden,  som  i  denne  Periode  iagttages  i  hver  enk(!lt  Gren  af  det  hele  Samkvem.  Det  er  dog  ikke 
vor  Mening  at  fæste  Opmærksomiieden  ved  disse  eller  analoge  Sainmenligning(!r,  da  el  itlik  paa  Tabellerne  vil 
være  tilstrækkeligt  for  Hesvarelsen  af  alle  Sporgsmaal  af  denne  Art.  Derimod  tro  vi,  at  del  maa  være  af  mere 
almindelig  Interesse  i  store  Omrids  at  fremstille  Hovedtrækkene  af  den  kommercielle  Trafik  med  Udlandet, 
saaledes  som  denne  præciseres  ved  de  kommercielle  Knlieder,  der  repræsentere  llovedsinnmen  af  den  samlede 
Handel  og  Skibsfart  mellem  de  tre  Lande  indbyrdes  og  med  hvert  enkelt  Land  eller  (Jrnppe  af  Lande  i  Ud- 
landet. 

Som  Indledning  til  de  fijlgende  Betragtninger  tjener  nedenstaaende  Oversigt,  der  rr  et  Uddrag  af  de 
tre  Hovedtabeller. 


Oversigt 

over'  Fordelingen  af  Danmarks,  Sveriges  og  Norges  kommercielle  Interesser  i  Udlandet  ved  Begyndelsen 
og  Slutningen  af  Perioderne  1874—1877  og  1871  —  1876. 


Udlandet. 


Det  nardllge  Erropa 

Danmark 

Sverige 

Norge 

Tyskland 

Rusland 

Det  vestlige  Evropa 

England 

Holland  og  |{e!gien 

Frankrig 

Det  s;dllge  Evropa  og  Middelhavslandene 

Spaniel)  og  Portugal 

Middeltiavslandene 

De  andre  Verdensdele 

Tolal  .  .  . 


Danmark. 


Kommercielle 
Enheder. 


1874. 


1877. 


"lo  af  den 
hele  Trafik, 


1874.  1877 


G9G4GG9 

2.220581 
908331 

3.145720 
690037 

3.991797 

3.454840 
421465 
115492 

28IG2G 

89470 
192156 

439720 


11.G77812 


7.454453 

2.185351 

831167 

3.411295 

1.026640 

4.297571 

3.732646 
362546 
202379 

280739 

86237 
194502 

50G635 


12.539398 


59.6 

19.0 

7.B 

26.9 
5.9 

U.i 

29.6 
'  3.6 

1.0 

2.4 

0.8 
1.6 

3.8 


100 


59.4 

17.4 
6.6 

27.2 
8.2 

34.3 

29.8 

2.9 
1.6 

2.3 
0.7 
1.6 

4.0 


100 


Sverige, 


Kommercielle 
Enheder. 


1871. 


1876. 


%  af  den 
hele  Trafik. 


1871.  1876, 


5.4039GG   7,971338 


1.429819 


2.733084 


44.7 

11.8 


1.705901   1.808592  ^  14.  i 

1.592503   2.183380  13.2 

675743  I  1.246282   5.6 


5.791197 

4.183028 
971259 
636910 

3G694G 

259112 
107834 

533989 


I2.09G098 


8.080414 

5.816327 
1.091276 
1.172811 

410303 

297829 
112474 

589952 


17.052007 


47.9 

34.6 

8.0 

5.3 

3.0 
2.1 

0.9 
4.4 


100 


4G,7 


10.6 
12.8 
7.3 

47,4 
34.1 

6.4 

6.9 

2.4 
1.7 

0.7 

3.S 


100 


Norge. 


Kommercielle 
Enheder, 


1871. 


1876. 


°/o  af  den 
liele  Trafik. 


1871.  1876, 


4,527987 

689711 
1.766483 

1.112593 
959200 

G,330G39 

4,490777 

1.077325 

762537 

741965 

434527 
307438 

1.049559 


5,845040 

35.9 

921588 

5.5 

1.822930 

14.0 

1.655790 

8.8 

1.444738 

7.6 

8,293972 

5,856500 
1.163900 
1.273572 

7842G5 

533682 
250583 

2.605395 


5.3 
10.4 


50.0     47,3 

35.5  I  33,4 


6.6  I 

7.3  I 

4.4} 

3.0 

1.4 


8.3       14.9 


12,650150  i  17,528678      100      100 


Forinden  de  mærkelige  Forhold,  der  udtale  sig  gjennem  disse  Tal,  blive  underkastede  en  nærmere 
Provelse,  ville  vi  forsoge  at  fremstille  den  Oplysning,  de  give  om  hvert  af  de  tre  nordiske  Rigers  Del  i  Tra- 
fikken i  nærmere  og  fjærnere  Farvande,  paa  en  anden,  maaske  mere  tilfredsstillende  Maade.  Man  kunde  nemlig 
gjore  den  Indvending  mod  foranstaaende  Sammenstilling,  at  den  er  bygget  paa  de  tvende  Aar,  der  indlede  og 
afslutte  det  omhandlede  Tidsrum,   og  at  der  derfor   er   givet  Tilfældighederne   i  disse   to  Aars  Trafik   for   stor 


Indflydelse.  Helte  kan  maaske  undgaas  oir  den  sande  Bevægelse  gjennem  hele  Perioden  komme  til 
Udtryk,  naar  man  deler  livert  Tidsrum  i  lo  Halvdele  og  sammenligner  Summen  af  Trafikken  i  sidste  Halvdel 
med  Trafikken  i  i'orste  Halvdel.  Sæltes  denne  =  100,  saa  faar  man  for  sidste  Halvdel  af  Perioden  et  Tal,  der 
angiver,  om  r>eva'gelsen  i  Perioden  er  stigende  eller  faldende,  og  i  hvilket  Forhold  den  er  del;  alle  Aar  ere 
saaledes  medregnede  og  Till'a'Idighederne  derfor  saa  vidt  muligt  udjævnede.  En  saadan  Beregning  er  foretaget 
i  nedenslaaende 

Oversigt 

over  Udviklingen  af  Danmarks,  Sveriges  og  Norges  kommercielle  Interesser  i  Udlandet  gjennem  Perioderne 

1874—1877  og  1871  -1876. 


Udlandet. 


Det  nordlige  Erropa 

Danmark 

Sverige 

Nor^e 

Tyskland 

Rusland     

Del  vestlige  Evropa 

England 

Holland  o;;   liclgicn 

Frankiic 

Det  sjdlige  ETFopa  og  MiddelhaTslaiidene 

Spanien  og  Portugal 

J'iddelhavslandene 

De  andre  Verdensdele 

Hele  Udlandet  .      . 


Danmark. 


Trafikken  i  1ste 
Halvdel  af  Pe- 
rioden 187.i-77 
=  100,  i  3den 
Halvdel  = 


Sverige. 


Norge. 


Trafikken  i  1ste  Halvdel  af 

Perioden   1871-70  =  100, 

i  2den  Halvdel  = 


108 

lO.T 

98 
108 
140 

106 

105 

98 

144 

lOG 

104 
112 

116 

107 


121 

149 

94 
104 
155 

113 

113 
111 
131 

115 

117 
111 


111 

111 
94 

119 
132 

110 

113 

100 
107 

112 

120 

100 

166 


117 


116 


I  denne  Oversigt  betegner  altsaa  de  Tal,  der  ligge  nær  ved  dem,  som  gjælde  for  hele  Udlandet, 
en  Fremgang  i  Trafikken  med  den  enkelte  Gruppe  eller  det  enkelte  Land  lige  med  Gjennemsnits-Udviklingen; 
hojere  Tal  betegne  saaledes  en  stærkere  Tilvæxt  end  denne,  Tallet  100  en  stillestaaende  Tilstand  og  Tal  under 
11)0  absolut  Tilbagegang.  End  videre  inaa  det  huskes,  at  da  den  for  Danmark  gjældende  Periode  ikke  er  den 
samme,  men  en  kortere  end  den,  der  gjælder  for  Sverige  og  Norge,  kan  Udviklingen  af  Danmarks  Trafik  med 
Udlandet  gjennem  de  nævnte  Aar  ikke  direkte  sammenstilles  med  Sveriges  og  Norges;  derimod  kunne  disse 
jævnfores  med  hinanden,  og  som  det  ses,  er  Fremgangen  i  begge  disse  Landes  Samkvem  med  Udlandet  omtrent 
den  samme'). 


')  I  de  ulige  lange  Perinder  ligccr  Grunden  til,  at  Kortioldet  Danmark-Sverige  og  Danmark-Norge  ikke  stiller  sig  ens,  eftersom 


Som  man  ser,  give  de  to  Oversigter  megot  nær  overensstemmende  Resultater,  hvad  man  niaagke 
var  berettiget  til  al  vente;  de  stolte  og  forklare  saaledes  hinanden,  og  de  give  begge  et  saa  meget  bedre 
Grundlag  for  videre  Betragtninger  over  Fon!  e  lingeri  og  Id  viklingen  af  de  tre  nordiske;  Iligers  Samkvem 
med  rdlandet  i  de  anforle  Tidsrum. 

Det,  livorpaa  vi  fOrst  ville  gjore  opmærksom,  er  den  Stabilitet  i  del  kommercielle  Samkvems 
Fordeling  og  Udvikling,  som  saa  stærkt  træder  frem  i  Trafikken  paa  de  af  de  store  Have  berOrte  Kysler  og 
Lande.  Hvor  stærkt  end  Trafikken  med  de  enkelte  Lande  kan  variere  fra  Aar  til  andet,  og  hvor  forskjellig  den 
end  til  enkelte  Tider  kan  være  sammensat,  saa  viser  der  sig  dog  en  hojst  mærkelig  Fasthea  i  Samfærdsels- 
forholdene  indenfor  de  af  Oslersoen  og  Kattegat,  af  Nordsoen  og  Kanalen  og  af  Middelhavet  af- 
slukne Grænser.  —  Det  er  vel  saa,  at  man  ikke  skal  bygge  for  meget  paa  korte  Aarrækker;  men  naar  disse 
falde  i  en  Tid,  der  har  sel  saa  mange  af  de  nyere  Samfærdselsmidler  fuldforte,  al  der  snart  næppe  er  Plads 
tilbage  for  nye  Foretagender  af  Betydning  for  Verdenstrafikken,  og  i  en  Tid,  der  omslutter  Afsnit  saavel  af  en 
"opadgaaende«  som  af  en  iinedadgaaende»  Periode,  saa  kan  der  vel  med  Grund  tillægges  disse  Aar  en  noget 
sltirre  Rjekkcvidde  end  den,  der  vilde  kunne  tilkomme  langt  flere  Aar  i  en  jævn  og  rolig  Periode.  Er  der  altsaa 
Stabilitet  i  hin ,  saa  maa  der  være  en  saa  meget  storre  i  denne.  Det  er  under  alle  Omstændigheder  af  stor 
Interesse  al  se,  og  saa  tidlig  som  muligt  al  konstatere,  at  de  store  Hovedtræk  af  det  internationale  Samkvem 
ikkuu  svagt  paavirkes  af  de  underliden  stærke  Bevægelser  paa  snævrere  Omraader.  Den  Del  i  Trafikken, 
som  nu  engang  er  tilfalden  hvert  af  de  nordiske  Lande  i  hver  af  de  af  Naturen  dannede  fire  Hovedgrupper, 
synes  at  nærme  sig  saa  stærkt  et  konstant  Forhold,  at  det  forst  er  hinsides  de  store  Verdenshave  og  da 
kun  for  Norge,  at  der  kommer  en  stærkere  Afvigelse  fra  del  Normale  lllsyne.  Ellers  staa  de  tre  Landes 
Trafik  i  de  evropæiske  og  uden-evropæiske  Farvande  i  el  omtrent  uforandret  Forhold  til  deres  samlede  inter- 
nationale Samkvem;  kun  Norge  gjor,  som  bemærket,  en  Undtagelse,  idel  den  stærkere  Fremgang  i  Trafikken 
med  de  fremmede  Verdensdele  (fornemmelig  Nord-Amerika)  er  kjobl  ved  en  ringe,  men  ligelig  fordelt  Aftagen 
i  Samkvemmet  med  de  evropæiske  Grupper.  Det  ser  ud,  som  om  en  Del  af  den  norske  Sejlflaade,  bliver 
fortrængt  af  Dampskibe  fra  de  hjemlige  Kyster  og  Farvande  og  soger  ud  i  de  fjærnere,  og  der  skulde  vel  en 
saadan  Omvæltning  lil  for  al  ændre  den  traditionelle  Gang  i  Udviklingen. 

Undersoger  man  noget  nojere,  hvorledes  Forholdet  stiller  sig  mellem  hvert  af  de  tre  Lande,  saa  vil 
man  finde,  at  Danmark  forholdsvis  er  stærkest  interesseret  i  Oslersoen  og  til  Gjengjæld  lager  en  mindre  Part 
i  Handel  og  Skibsfart  paa  del  vestlige  Evropa.  Sveriges  Interesser  ere  meget  ligelig  fordelte  i  Oslersoen  og  i 
Nordsoen,  medens  Norges  Samkvem  med  Vesl-Evropa  er  saa  stor,  at  Trafikken  med  England  alene  i  hvert  Aar 
er  næslen  aldeles  nojagtig  af  samme  Omfang  som  hele  den  norske  Handel  og  Skibsfart  paa  alle  OstersOlandene 
tilsammen.  Fremdeles  iagttages,  at  hvert  af  de  tre  Landes  Trafik  paa  England  repræsenterer  omtrent  en 
Trediedel  af  hvert  Lands  samtlige  kommercielle  Interesser  i  Udlandet.  I  det  sydlige  Evropa  og  i  Middelhavet 
ere  alle  tre  Lande  svagere  interesserede  end  i  Amerika,  Asien  og  Avstralien,  med  hvilke  Lande  Danmark  har 
en  vo.xende,  Sverige  en  næsten  stillestaaende,  men  INorge  en  stærkt  stigende  Trafik. 

Et  dybere  Indblik  i  Fordelingen  af  de  tre  nordiske  Rigers  kommercielle  Samkvem  med  fornævnte 
fire  geografiske  Hovedgrupper  og  med  England  giver  eflerslaaende  Tabel,  der  viser  Fordelingen  i  Procent 
af  hvert  Aars  Trafik.  Der  er  lil  Tabellen  fojel  Gjennemsnits-Resultalerne  (=  31)  af  de  lo  Perioder  og  ligesaa 
Middel- Variationen  [=- MV)'^)  i  hver  Gruppe.  Man  vil  se,  al  Variationen  gjennemgaaende  er  yderst  ringe,  og 
mindst    for    Sveriges    Vedkommende  ,     hvis    Handelsforbindelser    med    Udlandet    altsaa    ere     fastere    og    færre 


(let   beslemmes  efter   ilen    danske  Stilistik  for  lS7i— 77    eller  efler  den  svenske  og  norske  .Slalistik  for  IS7I— 76.     Sverige 
og  Norge  have  derimod    samme  Periode,   og   deres   indbvrdes  Forhold   er   ogsaa   i   besjge   Kaekker  betegnet  med  det   samme 
Tal  (94). 
)  Herved  forslaas  Middeltallet  af  samtlige  Afvigelsers  numeriske  Værdier. 

(B) 
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Forandringer  underkastede  end  de  to  andre  Landes.  Tabellen  oplyser  ogsaa  om ,  at  der  ikke  er  foregaaet  en 
pludselig  Forandring  i  Norges  Stilling  lige  over  for  de  fremmede  Verdensdele,  men  at  den  stærkere  Udvikling 
af  Trafikken  med  disse  er  jævnt  fordelt  gjeunem  hele  Perioden. 


Danmark. 

Sverige. 

Norge. 

Det  nordlige  Evropa  . 

1874 

isV's 

1876 

1877 

M 

MV 

1871 

1872  1873 

1874 

1875 

1876 

M 

MV 

187111872 

1873  1874  1875 

1876     M      MV 

1 

59.6 

56.2 

57.0 

59.4 

58.0 

±1.5 

44.7 

46.1 

45.3  :  47.5 

46.2 

46.7 

46.1 

+  0.7 

35.9    35.6 

32.9 

33.0 

33.1 

33.4 

34.0 

±1.2 

Det  vestlige  Evropn   . 

34.2 

37.8 

36.4 

34.3 

35,7 

±1.4 

47.9 

47.1 

48.1    46.0    47.1 

47.4 

47.3 

±0.5 

50.0    49.4  '  51.6 

48.4 

47.4 

47.3 

49.0 

±1.3 

Det  sjtUige  Evropa  og 
Mlddelliavslaiiiiene  . 

2.4 

2.0 

2.3 

2.3 

2.3 

±0.1 

3.0 

2.8 

2.3  i     2.8 

2.7 

2.4 

2.6 

±0.3 

5.8 

5.0 

4.1 

4.9 

5.0     4.4 

4.9 

±0.4 

Ovrige  Verdensdele.  . 
Sum  .  .  . 

3.8 

4.0 

4.3 

4.0 

4.0 

±0.2 

4.4 

4.0 

4.       3.7 

4.0 

3.5 

4.0 

±0.2 

8.3 

10.0 

11.4 

13.7 

14.5      14.9 

12.1 

±2.3 

100     100 

100 

100     100 

- 

100 

100 

100     100 

100 

100 

100 

- 

100 

100 

100    100 

100     100 

100 

England 

29.6 

32.9 

31.3 

29.8 

30.9 

±1.2 

34.6 

35.1 

36.0 

34.2 

33.8 

34.1 

34.6 

±0.6 

35.5 

34.0 

35.4 

34.3 

34.2 

33.4 

34.5 

+  0.6 

~   1 

Det  maa  i  Sandhed  overraske  i  den  tilsyneladende  uafladelig  skiftende  Skibsfart  og  Vareomsætning 
at  mode  en  saa  fast  Ordning  som  den,  der  fremstiller  sig  i  disse  Talrækker,  og  som  tydeligt  og  med  stor 
Styrke  peger  hen  paa,  at  det  kommercielle  Samkvem  hviler  paa  et  fast  og  uforanderligt  Grundlag.  Dette 
vil  længere  frem  i  Afhandlingen  blive  Gjenstand  for  nærmere  Betragtninger;  men  forinden  ville  vi  i  folgende, 
afrundede  TalM,  for  hvilke  vi  fornemmelig  lægge  Resultaterne  for  1876  og  1877  til  Grund,  angive  det  sand- 
synlige faststaaende  Forhold  i  den  geografiske  Fordeling  af  hvert  Lands  Trafik.  Der  vil  vel 
vise  sig  smaa  Svingninger  i  denne  Fordeling  af  hvert  Aars  Trafik ;  men  mange  Grunde  tale  for,  at  storre  Forandringer 
ere  usandsynlige  under  en  normal  Udvikling,  og  at  en  lang  Tid  vil  hengaa,  inden  de  kunne  faa  nogen  Betydning. 


Trafik  med  Liiiidfiie  red:  Dniiinark. 

Osterstien  og  Kattegat GO 

Nordsoen  og  Kanalen 34 

Middelhavet  (indbefattet  Spanien  og  Portugal) .  .  2 

Verdenshavene 4 

Sum  ...  100 


erige. 

Norge 

47 

33 

47 

47 

2.5 

5 

3.5 

15 

100 


100. 


Sluttelig  kunne  vi  betragte  de  tre  nordiske  Landes  Samkvem  med  Udlandet  som  et  Hele,  der  atter 
fordeles  paa  de  fire  fornævnte  Grupper  efter  et  tilnærmelsesvis  konstant  Forhold.  Den  actuelle  Trafik  var  i 
1876—77  sammensat,  som  folgende  Oversigt  udviser. 


')  Saavel  i  disse  som  i  den  slrax  derefter  meddelte  Oversigt  over  Fordelingen  af  de  tre  nordiske  Kigers  samlede  Trafik 
skulde  der  foretages  en  Korrektion  for  do  af  Tysklands  Handelspladser,  som  lier  ere  tienregnede  til  Landene  ved  Ostersoen 
(det  nordlige  Evropa),  men  som  egentlig  henhore  til  Landene  ved  Nordsoen  (Hamburg,  Bremen  elc).  Lignende  Bemærkning 
gjælder  om  Marseille  og  de  portugisiske  Havne,  som  her  ere  henregnede  henholdsvis  Ul  Vest-  og  Syd-Evropa.  Disse  Kor- 
rekUoiier   ere  dog  udeladte,   da  de  dels  ikke  i  og  for  sig  have  synderlig  Betydning,  dels  ophæve  hverandre. 


—  Il  — 

Va-rdi  uf  Varcomsætiiingcn                     Tolal-Ant.illet  af  Total-Urægliglirdrn 

Kroner.                             ind-  og  udklnreredc  Skibe.  .if  den  hele  Skibsfiirt. 

Danmark  (1877)    .  .   .     389.GG789I                              •)9i72  7..i935o5 

Sverige  (1 87U)    ....     ,S1l.9-2759i  ^                 68130  10.103392 

Norge  (1876) 285.535100                             56803  13.782076 

Total  .   .  .  1187.130585  173105  31.479023. 

Denne.  TraQk  beregne.s  til  over  'i7  Millioner  kommercielle  KiiJKider,  og  disse,  saa  vel  som  hvert 
Aars  Trafik,  dele  sig  omtrent  efter  nedenstaaende  Foriiold. 

Landene  red:              Ønnmark.  Srerige.  Korge.  Sum. 

Ostersoen  og  Kattegat.  ...   16  17  12  Ah 

Nordsoen  og  Kanalen  ....     9  17  18  44 

Middelhavet 0.5  1  2  4 

Verdenshavene 1.5  1  5  '7 

Sum  .  .  .  27  36  37  .     100. 

Af  disse  Procentforliold  fortjene  de  to  forstnævute,  der  præcisere  Stillingen  lige  over  for  Landene 
ved  Ostersoen  og  Nordsoen,  en  særlig  Opmærksomhed.  Ligesom  nemlig  den  ligelige  Fordeling  af  de  nordiske 
Rigers  Interesser  over  for  hele  Nord-Evropa  er  i  fuldkommen  Harmoni  med  de  tre  Landes  geograOske  og 
kommercielle  Stilling,  saaledes  ere  ogsaa  disse  Resultater  talende  Vidnesbyrd  for  den  exakte  Methode  og  den 
Proces,  hvoraf  de  fremgaa. 

Det  vil  nu  være  af  stor  Interesse  nærmere  at  overveje,  hvilke  de  Aarsager  ere,  der  kunne  belinge 
det  konstante  Forhold  i  den  geografiske  Udbredelse  af  Danmarks,  Sveriges  og  Norges  internationale  Trafik, 
som  disse  UndersiJgelser  have  bragt  for  Dagen.  Nogle  faa  Betragtninger  om  selve  Grundbetingelserne  for 
Samfærdselen  ville  maaske  gjore  det  mindre  paafaldende,  at  saadanne  konstante  Forhold  overhovedet  kunne 
existere.  Se  vi  saaledes  hen  til  Vare-Omsætningen,  saa  er  det  klart,  at  de  ind-  og  udforte  Varers  Natur 
afhænger  af  Landeaes  Beskaffenhed  og  Hovedfrembringelser  og  af  Samfundets  Fornodenheder,  hvilke  Betin- 
gelser kun  yderst  langsomt  forandre  sig.  I  selve  et  Lands  Vareomsætning  med  Udlandet  og  i  den  dertil 
knyttede  direkte  Skibsfart,  særlig  den  regelmæssige  Dampskibsfart,  er  der  saaledes  en  Kilde  til  stor  Fast- 
hed med  Hensyn  til  Udbredelsen  af  Handelsinteresserne,  og  denne  kan  i  hojere  Grad  gjore  sig  gjældende,  jo 
storre  den  Overvægt  er,  som  begge  hine  Faktorer  tilsammen  ove  i  den  samlede  internationale  TraDk.  Dette 
er  især  Tilfældet  med  det  storre- Land,  saaledes  f.  Ex.  med  Sverige,  og  heri  og  i  det  ringere  Omfang  af  den 
svenske  Fragtfart  ligger  da  den  meget  naturlige  Forklaring  af  den  paaviste  storre  Stabilitet  i  Sveriges  inter- 
nationale, kommercielle  Forbindelser.  —  Fragtfarten  er  aabenbart  det  "urolige«  Element,  og  vi  vide  jo  ogsaa 
nu,  at  Norge,  for  hvilket  Land  Fragtfarten  har  overvejende  Betydning,  ogsaa  har  noget  mindre  Stabilitet 
i  Samfærdselsforholdene  end  Sverige  og  Danmark.  At  den  ikke  er  meget  mindre,  skyldes  sikkert  nok  den 
Omstændighed,  at  der  ogsaa  for  Fragtfarten  bestaar  faste  Forbindelser  og  en  temmelig  regelmæssig  tilbage- 
vendende Brug  for  fremmede  Transportmidler,  som  f.  Ex.  for  norske  Skibe  i  den  svenske  Trælasthandel  og 
hermed  analoge  Tilfælde.  —  Efter  hvad  her  er  anfOrt,  er  det  saaledes  hojst  sandsynligt,  at  den  fundne  Sta- 
bilitet i  den  internationale  Trafik  ogsaa  vil  vise  sig  i  senere  Tiders  Samkvem  med  Udlandet,  og  der  vil  da  være 
vundet  en  ny  Kjendsgjerning,  som  umiskjendeligt  staar  i  nojeste  Forbindelse  med  den  i  en  tidligere  Afhandling 
paaviste  Stabilitet  i  vor  Tids  kommercielle  Tyngdepunkter.  Der  er  ingen  Tvivl  om,  at  vi  her  mode  Virkninger 
af  en  og  samme  Aarsag,  og  at  det  er  Naturforholdene  og  mange  Slægtleds  Arbejde,  der  afpræge  sig  i  Tallene 
og  i  Trafikkens  regelmæssige  Gang,  og  som  have  bestemt  de  Grænser,  indenfor  hvilke  de  tre  nordiske 
Rigers  Virksomhed  ud  ad  til  nu  bevæger  sig. 

(B-) 
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I  Modsætning  lil  den  faste  Ordning,  som  hersker  indenfor  de  storre  Omraader,  det  vil  sige  de 
naturlige  geografiske  Afsnit,  synes  der  lige  over  for  de  enkelte  Lande  i  hver  Gruppe  at  være  Plads  for  ret 
betydelige  Svingninger,  nærmest  i  Henseende  til  Fraglfarten,  men  ogsaa  hvad  Vareomsætningen  og  den  direkte 
Skibsfart  angaar.  Det  vilde  fure  alt  for  vidt  her  nærmere  at  omtale  disse  Afvigelser  fra  den  jævne  Udvikling, 
som  lydeligt  fremgaa  af  Tabellerne,  og  hvis  Udjævning  indenfor  hver  Gruppes  egne  Grænser  er  givet,  saaledes 
som  ovenfor  er  udviklet.  Derimod  kan  det  have  Interesse  al  paavise,  med  hvilke  Lande  der  i  denne  Periode  har 
fundet  et  ualmindelig  livligt  og  stærkt  tiltagende  Samkvem  Sled,  og  vi  udpege  derfor  her  disse  Lande,  idet 
vi  tilfoje  for  hvert  især  det  Tal,  der  nærmere  betegner  Fremgangen  i  Trafikken;  vi  minde  om,  at  disse  Tal 
maa  jævnfores  med  Tallene  107  —  117  —  116,  som  angive  Gjennemsnits-Udviklingen  af  det  internationale  Sam- 
kvem henholdsvis  for  Danmark,  Sverige  og  Norge,  og  vi  nævne  kun  de  Lande  i  de  evropælske  Grupper,  med 
hvilke  Trafikken  er  voxet  i  et  stærkere  Forhold. 


nniiinark  (107) 
STcrige  (117) 
Norge  (116) 


Nordlige  Erropa. 

Rusland  (140) 
Tyskland  (108) 
Rusland  (155) 
Danmark  (149). 
Rusland  (132) 
Tyskland  (119) 


Vestlige  Evropa. 

—  Frankrig  (144) 

—  Frankrig  (131) 


Sydlige  Evropa. 

—  Middelhavslandene  (112) 

—  Spanien  og  Portugal  (117) 

—  Spanien  og  Portugal  (120) 


Del  fortjener  særlig  Opmærksomhed,  at  Rusland  indtager  en  saa  fremtrædende  Plads  lige  over  for 
alle  de  tre  nordiske  Lande,  og  Frankrig  en  lignende  lige  over  for  Danmark  og  Sverige,  især  hvis  denne  stærke 
Fremgang  i  Trafikken  skulde  fortsættes  i  en  senere  Periode. 

Det  behover  vel  næppe  særlig  al  fremhæves,  at  naar  det  kan  paavises,  al  el  sofarende  Folks  Handel 
og  Skibsfart  fordeler  sig  over  tilgrænsende  og  fjærnere  Have  og  Lande  i  en  vis  fastslaaende  og  i  Naturforholdene 
begrundet  Orden,  saa  er  derved  vundet  dels  el  fastere  Grundlag  for  Udviklingen  af  disse  Interesser  og  dels 
el  klarere  Syn  for,  i  hvilken  Retning  Hovedinteresserne  bevæge  sig.  Det  er  allerede  berort,  at  Sveriges  uden- 
landske Trafik  i  lige  Grad  deles  mellem  del  nordlige  og  del  vestlige  Kvropa,  og  det  viser  sig  tydeligt,  at  Dan- 
mark i  overvejende  Grad  er  henvist  111  Landene  ved  Oslersoen  og  Katlegat,  og  Norge  til  Nordsoen  og  tilgræn- 
sende Farvand«.  Delte  turde  vel  tildels  fremgaa  af  en  umiddelbar  Betragtning  af  hvert  Lands  ejendommelige 
Naturforhold,  af  den  geografiske  Beliggenhed,  af  Fordelingen  af  Havnene  med  dertil  horende  Opland,  af  Hav- 
nenes og  Skibenes  Beskaffenhed  o.  s.  v.;  men  del  er  ikke  des  mindre  af  Betydning,  at  faa  disse  almindelige 
Forestillinger  udtrykte  i  Tal,  som  bestemt  angive,  i  hvilkel  Forhold  Summen  af  den  internationale  Virksomhed 
og  af  Forbindelserne  med  den  ovrige  civiliserede  Verden  slaar  lil  de  naturlige  Betingelser  og  lil  Udnyttelsen 
af  disse.  Naar  Danmark  saaledes  stræber  efter  al  udvikle  sin  Sofarl  og  sine  Handelsforbindelser  med  Landene 
omkring  Ostersoen  og  Kattegat,  og  at  stolte  denne  Stræben  ved  Handels-  og  Skibsfarts-Traktater  og  ved  For- 
anstaltninger og  Arbejder  paa  eget  Omraade,  saa  folger  del  el  saa  at  sige  naturligt  Kald,  thi  der  arbejdes  da 
for  Interesser,  som  omfatte  langt  over  Halvdelen  af  Landets  internationale  Liv  og  for  dets  Handelscentrums 
(Kjobenhavns)  vel  grundede,  traditionelle  Stilling  og  Opgave. 

Vi  vende  os  nu  til  andre  Afsnit  af  de  paa  Tabellerne  opforte  og  i  det  internationale  Samkvem  op- 
trædende Faktorer,  og  skulle  da  forst  omtale  den  postale  Trafik  og  de  i  nær  Forbindelse  hermed  staaende 
regelmæssige  Samfærdselsmidler.  Vi  ville  forudskikke  den  Bemærkning,  at  der  længere  frem  i  denne 
Undersogelse  vil  blive  gjort  Forsog  paa  at  indlemme  de  regelmæssige  Samfærdselsmidler  i  Trafikloven,  hvilket 
endnu  ikke  har  lykkedes,  og  al  den  postale  Trafik  med  Hensyn  til  sin  Plads  i  det  internationale  Samkvem 
maa  betragtes  fra  samme  Standpunkt   som    den   telegrafiske.     Den    officielle    Statistik   over   Postens   Benyttelse 
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giver  kun  lemnu'liir  summariske  Oplysninger  for  Danmark  og  saa  vidt  bekjendt  kun  Total-Summer  for  Sverige 
og  Norge.  For  Danmarks  VedkoniMiende  er  derlios  denne  Statistik  som  all  bemærket  oprindelig  sammen- 
stillet uden  strængt  Hensyn  til  den  geografiske  Orden;,  under  "Tyskland«  medtages  saaledes  hele  del  sydlige 
og  mellemste  Evropa  samt  Helgien,  og  Angivelserne  for  de  (ivrige  Lande  ere  ogsaa,  som  oplyst  paa  Tabellen, 
ubestemte  og  blandede.  Saa  ufuldkommen  denne  Affattelse  end  er,  kan  der  dog  af  I'osttralikkenM  udledes 
endel  llesultater,  som  ikke  ere  uden  Interesse.  Sammenstilles  nemlig  Tolalbelobet  af  samtlige  ind-  og  ud- 
gaaende  Hreve  o.  s.  v.  med  de  for  samme  Aar  med  Udlandet  udvexlede  Telegrammer,  kommer  man  til  folgende 
Resultater: 

Antal  Telegrammer 
Breve.  Telegrammer.        pr.   1000  lireve. 

Danmark  1873 'i.857178  226265  47 

—  1874 5.498974  249220  45 

—  1875 6.096018  266432  44 

—  1876 6.074722  276146  45 

—  1877 6.412425  282085  44 

Sverige  1876 6.461777  293098  45 

Norge  1876 3.895254  252266  65 

Der  bestaar  saaledes  i  Danmark  og  Sverige  et  meget  ligeligt  Forbold  imellem  Brugen  af  Posten  og 
af  Telegrafen,  og  i  Danmark  et  næsten  konstant  Forhold  mellem  Antal  af  Telegrammer  og  Breve.  I  Norge 
benyttes  Telegrafen  efter  en  forholdsvis  stærkere  Maaleslok.  De  væsentligste  Grunde  hertil  ere  rimeligvis  de 
langsommere  Forbindelser  med  Ldiandet,  hvilke  medfore  en  mindre  PosttraQk,  og  den  store  Fragtfart,  for 
hvilken  Besparelse  af  Tid  ved  Hjælp  af  Telegrammer  er  yderst  vigtig. 

Naar  man  understiger  Danmarks  Posttrafik  for  Aarene  1874 — 77,  faar  man  et  stærkt  Indtryk  af,  at 
den  i  mange  Henseender  fortjenstfulde  internationale  Postreform,  der  traadte  i  Kraft  den  1ste  Juli  1875,  er 
forbleven  uden  mærkelig  Indtlydelse  paa  Korrespondancens  Udvikling,  ja  der  er  endog  i  1876  en  lille  Tilbage- 
gang. Dette  Resultat  stemmer  aldeles  med  Erfaringen  fra  den  internationale  Telegraflrafik;  udforlige  Under- 
sogelser  herom,  der  ere  meddelte  i  tidligere  Afhandlinger,  have  nemlig  godtgjort,  at  paa  dette  Omraade 
efterlade  Taxtreguleringer  saa  godt  som  intet  Spor  paa  Bevægelsen,  hvorimod  alle  Foranstaltninger,  der  sigte  til 
at  lette  Telegramvexlingen  og  at  fremskynde  og  sikkre  Befordringen  af  Telegrammerne,  ere  virksomme  .Midler  til 
at  hæve  og  fremme  Trafikken.  Efter  Alt,  hvad  der  saaledes  foreligger,  niaa  man  derfor  antage,  at  den  internationale 
Posttrafik  folger  den  selv  samme  Lov  som  den  internationale  Telegraftrafik ;  det  gjælder  lige  saa  om  begge,  at 
Vare- Udstykningen  har  en  meget  væsentlig  Indtlydelse  saa  vel  paa  .Mængden  af  udvexlede  Breve  som  af  Tele- 
grammer. 

De  regelmæssige  Samfærdselsmidler  udgjure  et  særligt  og  fremtrædende  Led  i  det  inter- 
nationale Samkvem;  de  omfatte  de  direkte  Telegrafledninger  til  omliggende  Lande  og  de  planmæssig  i 
fast  Fart  afgaaeude  og  ankommende  Jernbanetog  og  Dampskibe.  1877  havde  denne  Gren  af  de  nordiske 
Landes  internationale  Samfærdselsmidler  naatU  folgende  Omfang: 

Direkte  Antal  af  de  i  en  Sommermaaned  regelmæssig 

Telegraficdninger  afgaaiMide  og  ankommende 

til  omgivende  Lande.  Jernbanetog.  Dampskibe. 

Djinmark 14  2  50  1710 

Sverige 15  180  1574 

Norge 6  180  198 


1)  I  Tallet  af  Breve  o.  s.  V.  er  kun  medtaget,  livad  <ler  i  den  officielle  Statistik  er  indbefattet  under  •Brevposten-,  men  derimod 
ikke  do  under  ■i'akkcposten"  henhorende  Forsendelser. 
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Den  nmaadelige  Overvægt,  som  Samfærdselen  ti  Is  6  s  har  for  de  nordiske  Lande,  træder  i  denne 
Sammenslilliug  frem  paa  en  iojnefaldcude  Maade,  og  den  giver  sig  ogsaa  tilkjende  i  Udviklingen  af  den  inter- 
nationale Dampskibs-Trafik  gjennem  Perioden  1871—77.  Medens  nemlig  Tallet  af  Jernbanelog  mellem  Dan- 
mark og  Tyskland,  samt  mellem  Sverige  og  Norge;  i  disse  Aar  forblev  uforandret,  nemlig  henholdsvis  8  og  6 
Tog  daglig  (Halvdelen  i  hver  Retning),  vise  Tabellerne  folgende  Fremgang  i  den  regelmæssige  Dampskibsfart 
paa  Udlandet: 

1871.        1872.        1873.         1874.        1875.         1876.         1877. 
Danmark  ....   1260         1358         1376         1504         1722         1452         1710 

Sverige 1156         1245         1246         1368         1492         1410         1574 

Norge 115  188  134  182  206  182  198. 

Der  blev  herefter  i  Sommeren  1877  i  danske,  svenske  og  norske  Havne  expederet  daglig  hen- 
holdsvis 57  —  52  og  6  Dampskibe  i  regelmæssig  Fart  paa  Udlandet,  medens  det  tilsvarende  Antal  i  1871  ud- 
gjorde 42 — 38  og  4.  For  Danmarks  og  Sveriges  Vedkommende  er  Fremgangen,  naar  undtages  1876,  temmelig 
jævn  gjennem  hele  Perioden;  Norges  udenlandske  Dampskibslrafik  er  derimod  noget  ujævn  og  forskjelligt  ordnet 
fra  Aar  til  andet. 

Der  har  tidligere^)  været  Lejlighed  til  at  omtale,  hvor  enestaaende  denne  Trafik  er;  den  dansk- 
svenske Dampfart  overstiger  saaledes  endog  belydehgt  den,  der  finder  Sted  i  Kanalen  mellem  England  paa  den 
ene  Side  og  de  hollandske,  belgiske  og  franske  Havne  paa  den  anden,  hvad  dog  maaske  finder  sin  Forklaring 
i,  at  den  sidstnævnte  Fart  stærkt  hæmmes  ved  Tidevandet.  .Men  den  Hijjde,  til  hvilken  den  regelmæssige 
Dampskibstraflk  i  de  nordlige  Farvande  bar  hævet  sig,  og  dens  Betydning  for  Samkvemmet  i  det  nordlige 
Evropa  gjor  det  tiltrækkende  at  undersoge  og  opfordrer  til  nojere  at  fremstille,  i  hvilke  Retninger  disse  Sam- 
færdselslinier  have  udviklet  sig.  I  dette  Ojemed  have  vi  efter  de  detaillerede  Opgjurelser  for  1877  foretaget 
en  anden  Sammenstilling  for  hvert  af  de  tre  Lande  end  den,  der  er  givet  i  Tabellerne.  Vi  have  heri  kun 
medtaget  en  ringe  Del  af  hele  den  store  n Sundfart »,  nemlig  kun  2  Dampskibe  daglig  i  hver  Retning  som 
Tilslutning  til  de  paa  hver  Side  afgaaende  og  ankommende  Jernbanetog").  Med  Hensyn  til  Ordningen  af 
Trafikken  i  Retning  af  »Nord-Syd-  o.  s.  v.  bemærkes  end  videre  for  Danmarks  Vedkommende,  at  hele  Farten  paa 
Tyskland  indtil  Stettin  er  henregnet  til  Fart  imod  «Syd»,  hvorimod  Farten  paa  Konigsberg,  hvis  Opland  strækker 
sig  dybt  ind  i  Rusland^),  er  regnet  til  den  ostlige  Trafik.  Hele  Trafikken  paa  Sverige  og  Norge  regnes  mod 
»Nord"  og  Fart  over  Nordsoen  og  Kanalen  mod  »Vest«.  Analogt  hermed  er  Sveriges  og  Norges  Dampskibs- 
fart fremstillet.  Sammenstillingen  giver  folgende  Oplysninger  om  Omfanget  af  den  »storen  internationale 
Dampskibstrafik  i  hver  Retning.  Tallet  af  de  regelmæssig  i  samme  Orden  tilbagevendende  Expeditioner 
er  nemlig  folgende. 


M  I  Recherches  sur  la  loi  etc.  pag.  30. 

')  Ved  denne  RedukUon  bortfalder  for  DannKiik  og  Sverige  90S  Expeditioner,  eller  30  daglig;  hele  denne  Trafik  henregnes 
altsaa  til  -den  lokale  Trafik-. 

')  Delte  liar  vistnok  ikke  været  uden  Folger  for  Libau,  den  eneste  russiske  Ostersohavn,  som  i  Reglen  er  tilgængelig  hele 
Vinteren  igjennem.  Uenne  i  den  senere  Tid  opblomstrende  Sostad  har  særlig  lietydning  for  den  danske  Skibsfart,  og  i  For- 
bindelse med,  hvad  alt  er  opljst  om  den  stærke  Udvikling  af  det  kommercielle  Samkvem  med  Kusland,  kunne  folgende 
officielle  Data  om  Libaus  Handel  og  Skibsfart  maaske  have  nogen  Interesse. 

1S75.  1S76.  1877.  1S7S. 

Værdi  af  Libaus  Indforsel Mill.  Kroner     5.3  6.7  6.3  7.0 

—  —  l'dforsel —         —      17.0  20.5  38. t  60.0 

Antal  af  ind-  og  udklarerede  Skibe 999  1075  1774  2544 

Heraf  danske 337  302  700  706 

—  svenske 26  31  113  333 

—  norske 117  132  176  224. 
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M:iaiicillii;e  Expeililioner 
paa  fiisle  Dampskibsliiiior  imod 


Danmark. 

Sverige. 

Nord   . 

.  .  .  :5'Ji 

5iM 

SvtI 

3IU'l   ^ 

hO  1 

Ost  .  . 

.  .  .     20 

40 

Vest    . 

.   .   .     70 

G« 

Norge. 

150') 

•i  S. 


Dlmhio  Tr-iilik,  li\orat  dcu  slurslc  l>cl  lioldi's  i  (ianj;  liclf  Aarel  rundt,  omfatter  altsaa  i  liver  Maaned 
omlrent  800  Expeditioner  i  danske,  660  i  svenske  og  lienimod  200  i  norske  Havne.  Den  regelmæssige  Sofart 
mellem  de  betydeligste  [lavne  og  Sostæder  i  det  nordlige  Kvropa  giver  saaledes  Anledning  til  omlrent  20.000 
Expeditioner  aarlig  i  de  nordiske  Havne  tilsammen,  foruden  al  Linierne  beriJre  en  stor  Mængde  Anlobssteder, 
navnlig  i  Farten  langs  Sveriges  ndstrakle  Kysler.  \i  lade  det  bero  ved  disse  Tal,  som  tilstrækkelig  klart  tale 
om  den  betydelige  daglige  Virksomhed,  der  knytter  sig  til  samme,  saa  vel  i  Havn  som  ombord  og  paa  de 
Veje,  der  fore  til  Brændpunkterne  for  denne  Gren  af  det  fælles  Samkvem.  Men  forinden  vi  forlade  delte 
smukke  Billede  af  en  saa  kombineret,  saa  udstrakt  og  saa  vel  ordnet  Organisation,  ville  vi  dog  endnu  knytte 
den  Bemærkning  til  samme,  al  den  fra  Danmark  udgaaende  og  temmelig  ligelig  fordelle,  regelmæssige  Damp- 
skibsfart i  nordlig  og  sydlig  Retning  stærkt  fremhæver  Danmarks  store  Betydning  som  naturligt  Mellemled 
mellem  det  nordlige  og  sydlige  Evropa. 

Det  kan  vel  ikke  omUisles,  at  de  hurtige  Samfærdselsmidler,  navnlig  de  regelmæssig  afgaaende 
Transportmidler,  stoltede  af  Telegrafen,  iJve  en  omfattende  indflydelse  paa  Formen  for  Vareomsætningen,  idel 
denne  mere  og  mere  kan  oplose  sig  i  hurtigt  paa  hinanden  folgende  Forsyninger  i  mindre  Kvantiteter.  I  en 
tidligere  udgiven  Afhandling  om  den  kommercielle  Organisation  har  der  været  rig  Anledning  til  at  henlede 
Opmærksomheden  paa  denne  Omformning  af  Handelen;  den  fortsatte  Vare-Udstykning  er  tillige  ensbetydende 
med  sligende  Arbejde,  voxende  Konkurrence,  formindsket  Risiko,  tiltagende  Brug  af  de  regelmæssige  Transport- 
midler o.  s.v.,  og  den  Faktor,  ved  hvilken  denne  Bevægelse  i  Omsætningen  kan  præciseres,  faar  derfor  en 
hoj  og  særlig  Værdi  for  nationaløkonomiske  Forhold,  for  Skibsfarten  og  Jernbonelnifikken  m.  v.  Del  er  vel 
nu  for  sent  at  tilvejebringe  Data,  ved  hvilke  man  kan  konstatere  denne  Forandring  i  Handelens  Karakter,  som 
er  foregaaet  eflerhaanden  og  gjennem  en  længere  Periode ;  men  da  Sporgsmaalet  kan  opklares  ved  en  Optæl- 
ling af  Toldangivelserne  og  en  Klassifikation  af  disse  efter  de  klarerede  Varers  Værdi,  og  da  en  saadan,  efter 
hvad  os  fra  kompetent  Side  er  meddelt ,  uden  stor  Vanskelighed  kan  foretages ,  saa  gjore  vi  atter  opmærksom 
paa  Onskeligheden  i  al  faa  dette  Forhold  nærmere  bestemt. 

Endelig  maa  omtales  den  af  den  danske,  svenske  og  norske  Handelsflaade  i  udenlandsk  Fart  op- 
tjente Brultofragt.  Herom  indeholder  den  svenske  og  norske  Skibsfarts-Statistik  meget  fuldstændige 
Meddelelser,  hvorimod  den  danske,  officielle  Statistik  hidtil  ikke  har  givet  nogen  Oplysning  om  det  okonomiske 
Udbytte  af  den  danske  Skibsfart.  Naar  Skibsafgifterne  i  fremmede  Havne  o. s.v.  fradrages,  repræsenterer  Brutlo- 
fragten  en  saa  betydelig  Indtægtskilde  for  sofarende  Nationer''^),  heri  indbefattet  Forrentningen  af  den  i  Handels- 


')  Disse  Dampsliibsforbindelser  lionipiettercs  ved  Jernbaiielog. 

')  1  sit  Sliiift  •Handelsbalancens  tJel>diiing.  har  Prof.  Scharling  med  Retle  gjorl  opmærksom  paa,  at  Netto  fragten  udgjor 
et  meget  anseligt  Bidrag  til  Dækning  af  det  Bclob,  hvormed  Indforselen  aarlig  overstiger  L'dforselen.  Netlofragten  Dndcs 
intetsteds  opgjort,  men  nedcnslaaende  Opgjorelse  af  lirutlofragten  giver  dog  nogen  Vejledning  i  saa  Hens»ende  I  Gjennem- 
snit   af   den    6-aarige   Periode    1871—76   udgjorde   Forskjellen   mellem   Ind-  og  Udforselsværdien   for    Danmark,   Sverige   og 

Norge  henholdsvis  ca 48         44         48  MiU.   Kroner; 

i  samme  Periode  anslaas  Brultofragten  til  ca.   37         35         95     —  —     . 

Fortjenesten  bliver  derfor  af  storste  Betydning  for  Tilvejebringelse  af  Balancen,  især  for  Norges  Vedkommende.  I  For- 
bindelse hermed  kan  end  videre  fremhæves,  at  Norges  Indtægt  af  den  udenrigske  Sofart  nu  udgjor  rigelig  en  Trediedel  af 
Værdien  af  en  dansk  Middelhost,  og  at  det  ikke  er  nogen  ringe  Del  af  Befolkningen,  der  som  Besætning  Onder  sil  Underhold 
i  den  udenrigske  Fart,  nemlig  i  Sverige  ca.  21000  Mand,  i  Xorge  ca.  48000  Mand  (ved  den  norske  Handelsflaade  ialt  ca. 
GIOOO  Mand).     Oplysnina  om  Storreisen  af  Besætningen  paa  den  danske  llamlelsflaadc  mangler. 


—  re  —  , 

flaaderne  anbragte  Kapital,  al  vi  ii<ite  have  villet  unddrage  os  det  Arbejde,  saa  vidt  muligt  at  komplettere  de 
danske,  officielle  Meddelelser.  Efter  Sagens  Natur  kunne  dog  de  Tal,  som  paa  denne  Maade  komme  frem, 
kun  tjene  til  at  give  en  tilnærmelsesvis  Forestilling  om  de  her  omhandlede  Delob.  Ogsaa  i  den  svenske  Sta- 
tistik er  der  eu  lille  Mangel,  idet  Bruttofragten  af  Farten  paa  Norge  ikke  er  opgivet.  Saa  vel  denne  som  den 
af  den  danske  Ilandelsflaade  i  den  udenrigske  Fart  optjente  Brultofragt  er  for  Aaret  1876  beregnet  i  Forhold 
til  Fartens  Omfang  efter  den  af  den  norske  Flaade  i  samme  Fart  optjente  Fragt;  i  den  danske  Sejlads  er  end 
videre  "Bestuvningen«  lagt  til  Grund  for  denne  Beregning  for  at  komme  den  Inddeling,  der  folges  i  Sverige 
og  Norge  af  Skibe  «med  Ladning«  og  «i  Ballast«,  saa  nær  som  muligt.  I  nedenstaaende  Oversigt  er  den  paa 
foranforte  Maade  beregnede  og  kompletterede  Bruttofragt  sammenstillet  med  endel  andre  statistiske  Data  om 
Skibsfarten,  hentede  fra  1876,  og  man  faar  .deraf  interessante  Oplysninger  om  de  nordiske  Rigers  Handels- 
flaader  og  om  den  Brug,  som  hvert  Land  gjor  af  sin  Flaade  i  egen  Fart  paa  Udlandet  (den  direkte  Skibsfart) 
og  i  Farten  mellem  udenlandske  Havne  (Fragtfarten). 


1876. 

Handelsflaaden: 

Danmark. 

Sverige. 

Norge. 

Tilsammen. 

3263 
260180 

19766 
1.9221.56 

6174 
1.370676 

25940 
3.292832 

37.672000 

4381 
524982 

20401 
2.062676 

3430 
1.003346 

23831 
3.066022 

37.356000 

7909 
1.436278 

13615 
2,522083 

14219 
4.833359 

27834 
7.355442 

103.328000 

15553 
2.221440 

53782 
6.506915 

23823 
7.207381 

77605 
13.714296 

178.356000 

1          Total-Drægtielieden 

Tons 

Direkte  Fart  paa  Udlundel: 

.    Tons 

Den  udenlandske  Fragtfart: 

Total-DrøgU^lieden 

.    Tons 

.    Tons 
Kroner 

Den  hele  udenrigske  Karl: 

Antal  Uejsei-  under  liveil  Klag 

Totaibeliibet  af  den  i  den  udenrigske  Fart  uptjenle  Druttofragt 

Da  Tons-Drægtigheden  og  den  af  danske  Skibe  i  udenrigske  Fart  optjente  Bruttofragt,  skjont  beregnet 
efter  norske  Kilder,  dog  staar  i  et  passende  Forhold  til  de  svenske,  officielle  Angivelser,  tor  det  beregnede 
Udbytte  af  den  udenrigske  Fart  under  dansk  Flag  anses  for  ret  sandsynligt.  —  Man  vil  lægge  Mærke  til,  at 
dette  Belob,  saa  vel  som  hele  den  dansk-udenrigske  Fart,  er  noget  storre  end  den  tilsvarende  Bruttofragt  og 
Sejlads  under  svensk  Flag,  uagtet  den  svenske  Handelsflaade  baade  er  talrigere  og  bestaar  af  storre  Skibe  end 
den  danske.  Dette  oplyser  om ,  at  den  indenrigske  Fart  mellem  de  talrige  Havne  i  Sverige  og  de  længere 
Rejser  langs  den  svenske  Kyst  stille  langt  storre  Krav  til  den  svenske  Flaade,  end  Tilfældet  er  med  den  danske. 
Det  er  i  det  Hele  interessant  at  se,  at  de  tre  Handelsflaader,  foruden  at  lose  den  Opgave,  som  paahviler  dem 
i  den  indenrigske  Fart,  og  den,  de  have  som  det  betydningsfuldeste  Led  i  Samfærdselen  mellem  de  tre  Lande 
indbyrdes  og  med  Udlandet,  desuden  kunne  overkomme  at  udfore  henimod  24.000  Rejser  aarlig  for  fremmede 
Lande  og  at  befordre  mellem  disse  en  Varemængde  til  et  Omfang  af  ca.  7  Millioner  Tons.  Det  er  især  i 
denne,   den   store,   Fragtfart,   at. der  behoves    storre  Skibe,   og  den    stigende   Gjennemsnits-Drægtighed   af  de 
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svenske  og  norske  Sejlskibe  og  af  alle  tre  Landes  Dampskibe  foriiojer  ogsaa  de  tre  riunders  Evne  til  at  deltage  i 
denne  Fart.  Efterstaaende  i:ddrag  at'  den  paa  Tabellerne  givne  Status  af  den  danske,  svenske  og  norske  Han- 
delstlaade  ved  l'dgangen  af  hvert  af  Aarene  1871  til  ^877  (1876)  forklarer  dette  Forhold  nærmere  og  giver  et 
hulhlik  i  disse  Elaaders  Sammensætning  og  de  ledende  Trinciper  for  Tilvæxten. 


Sejlskibe: 

1871 

Danmark. 

Sverige. 

Norge. 

Gjcuietnsnits-    ^„,,,^^,,3, 
Dræglighcil,           .  „, 
Tons.                     "■ 

Gjen„emsnils-    p^^^,f,i,^ 
Dræelighed,          .  0/ 

Tons.                   '"• 

Gjennemsnits- 

Drægliglied, 

Tons 

(•"orliojelse 

1  °'o. 

(jlj 

09                  5% 

170 

240                41° 0 

lo.s 

120                  lio/o 

81            1 
120                 48°/o 

ir.i 

183          1      21"o 

143          ■ 

178                24%      ' 

1877 

Dampskibe: 

1871 

1877 

Man  vil  se,  at  medens  Sveriges  og  Norges  Sejlskibe  i  Gjennemsnit  ere  2  a  3  Gange  storre  end  Dan- 
marks, saa  er  Forholdet  omvendt  for  Dampskibenes  Vedkommende.  Dette  indbyrdes  Forhold  mellem  Skibs- 
typerne i  de  tre  Flaader  synes  ikke  at  undergaa  væsentlige  Forandringer. 

Af  denne  Fremstilling  af  den  udenrigske  Fart  kan  end  videre  uddrages  det  Resultat,  at  man  i  de  nord- 
evropæiske  Have  omlrent  lige  hyppigt  moder  det  danske,  svenske  og  norske  Flag,  og  at  del  norske  Flag  er 
det,  der  hyppigst  ses  udenfor  disse  Have,  i  de  egentlige  Verdenshave  og  ved  de  fremmede  Verdensdeles  Kyster. 


I  det  Foregaaende  ere  efter  hinanden  fremforte  de  Faktorer,  som  indgaa  i  Danmarks,  Sveriges  og 
Norges  udenlandske  Trafik,  og  til  samme  Tid  er  det  til  Raadighed  staaende  Materiale  underkastet  en  Rear- 
bejdelse,  gjennem  hvilken  det  har  lykkedes  at  indordne  spredte  statistiske  Data  i  et  samlet  Hele  og,  som  vi 
haabe,  med  et  Udbytte,  der  vil  tjene  til  at  give  et  klarere  Syn  paa  og  at  præcisere  de  tre  nordiske  Rigers 
kommercielle  Stilling  i  Forhold  til  Udlandet.  Dette  Resultat  skyldes  de  kommercielle  Enheder,  som  atter  have 
vist  deres  Evne  til  at  kaste  Lys  over  den  kommercielle  Bevægelse.  Idet  der  saaledes  ved  hver  ny  Anvendelse  af 
Loven  fremkommer  Resultater,  som  ere  i  Overensstemmelse  baade  med  geografiske  og  med  Handels-  og  Skibsfarts 
Forhold  samt  med  nedarvede  Forestillinger  og  Tilstande,  vindes  atter  nye  Stotter  og  Reviser  for  Loven,  og 
derved  opfyldes  tillige  en  af  Hovedhetingelserne  for  Anvendelsen  af  exakte  Methoder  paa  den  internationale 
Trafik.  Men  lige  saa  meget  som  de  nye  Undersugelser  maa  stræbe  efter  at  konstatere  denne  paa  ethvert 
Stadium  fremtrædende  Harmoni  mellem  Forudsætninger  og  Resultater,  lige  saa  meget  maa  Bestræbelserne  være 
rettede  paa  det  Maal,  at  bringe  Formen  for  Loven  endnu  nærmere  til  den  Virkelighed,  for  hvilken  den  skal 
være  det  udtommende  Udtryk.  Hertil  udkræves,  at  det  statistiske  Materiale  samles  og  tabellariseres  med  storre 
Nojagtighed  og  Fuldstændighed  og  efter  strængere  Principer  for  Stoffets  geografiske  Ordning,  og  fremdeles,  at 
de  samlede  Resultater  af  den  methodiske  Bearbejdelse  af  de  statistiske  Kjendsgjerninger  underkastes  fornyede 
Prover,  især  i  de  Retninger,  hvor  der  maatte  vise  sig  Uregelmæssigheder. 

(C) 
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Loven  har  som  bekjendl  fundet  sil  Udtryk  i  en  Liuning,  ved  livilken  don  inlernalionale,  kommer- 
cielle Trafik  gjennem  Koefficienter  og  kommercielle  Enheder  konverteres  i  international  Telegraftrafik.  Gangen 
i  Værdierne  af  Koefficienterne,  som  beregnes  af  de  andre,  statistisk  givne  Faktorer,  afgiver  nu  en  Prove  paa 
Ligningens  Rigtighed,  idet  Koefficienterne  ifolge  deres  Natur  skulle  fortsætte  deres  regelmæssig  fremad- 
skridende Bevægelse,  hvorledes  end  den  korresponderende,  kommercielle  Trafik  forandres  og  sammensættes. 
Tabellerne  oplyse  om,  at  Koefficienterne  i  Reglen  have  den  her  skildrede  normale  Gang,  og  at  storre  Afvigelser 
herfra  ikkun  enkeltvis  forekomme.  Hele  dette  Afsnit  er  meget  udforligt  behandlet  i  de  tidligere  Afhandlinger, 
og  hvad  der  er  anfort  for  fOrste  Halvdel  af  Perioden  om  Aarsagen  til  Uregelmæssigheder  i  visse  Koefficienter, 
gjælder  ogsaa  for  de  nu  tilkomne  Aar.  De  gjensidige  Koefficienter  for  Sverige  og  NorgeM  ligge  nu  hinanden 
meget  nær,  især  i  de  sidste  Aar;  de  dansk-svenske  og  dansk-norske  Koefficienter  fjærne  sig  mere  fra  de 
tilsvarende  svenske  og  norske,  men  have  omtrent  samme  Gang  i  Værdierne  som  disse.  Den  fransk-danske 
Koefficient  er  urolig  og  irregulær,  men  synes  at  nærme  sig  en  normal  Værdi.  Det  ligger  udenfor  Planen  for 
de  nye  Undersogelser  at  give  en  udlommende  Forklaring  af  disse  Enkeltheder,  der  tildels  vilde  være  Gjen- 
tageiser  fra  de  tidligere;  derimod  kan  det  have  Interesse  noget  nærmere  at  omtale  del  Fald,  som  bemærkes 
i  samtlige  Koefficienter  for  de  nord-evropæiske  Lande  i  1876.  Det  ligger  nær  at  antage,  at  delte  nye  Fænomen 
staar  i  Forbindelse  med  den  almindelige  Tilbagegang ,  som  paa  delte  Tidspunkt  har  fundet  Sted  i  Brugen  af 
andre  Samfærdselsmidler;  Koefficienternes  Fald  tjener  da  til  at  bestemme  den  Afgang,  som  har  været  Folgen 
i  den  telegrafiske  Trafik.  Allerede  i  1877  gjenoptage  imidlertid  de  danske  Koefficienter  deres  normale 
Gang,  og  dersom  dette  ogsaa  indtræffer  for  Sverige  og  Norge,  vil  Nedgangen  i  1876  ikke  vise  sig  som  en 
Bojning,  men  kun  som  et  forbigaaende  Brud  i  Kurven  ^j.  Det  hele  Fænomen  faar  derved  Udseende  af,  at  der 
under  det  Sammenstod  af  slore  Begivenheder,  som  fandt  Sted  1876,  opstod  en  pludselig  Standsning  i  den  i 
en  lang  Aarrække  efter  en  geometrisk  Progression  fremadskridende  Tendens  til  at  benytte  Telegrafen  (og 
Posten?);  denne  Standsning  kan  da  hidrore  enten  fra  Usikkerheden  i  Forretningslivet,  eller  fra  el  ForsiJg  paa  at 
benytte  hine  .Meddelelsesmidler  med  strængere  Okonomi.  Hvilken  Aarsagen  end  er,  saa  har  den  kun  havt  en 
temporær  Karakter  hos  den  danske  Forretningsverden,  og  det  vil  nu  være  interessant  al  se,  om  ogsaa  Sveriges 
og  Norges  Trafik  i  1877  vender  tilbage  til  sin  naturlige  Gang. 

Del  Forhold  imellem  den  internationale,  telegrafiske  og  kommercielle  Trafik,  som  er  udtrykt  i  den 
fundne  Ligning,  kommer  ikke  alene  tilsyne,  naar  Bevægelsen  i  Handel  og  Skibsfart  foregaar  nogenlunde  regel- 
mæssigt, men  ogsaa  naar  der  i  denne  forefindes  storre  Spring  frem  og  tilbage  fra  Aar  til  andet.  Exempler 
herpaa  ere  anforte  i  tidligere  Undersogelser,  og  de  kunne  her  kompletteres  med  nye.  I  den  kgl.  Norske 
Telegrafdirektions  Aarsberetning  for  1875  gjores  saaledes  udtrykkelig  opmærksom  paa  den  Standsning,  som  i 
dette  Aar  iagttages  i  den  hidtil  regelmæssige,  stærke  Stigning  af  Norges  Telegramvexling  med  England. 
Trafikligningen  oplyser  nu  om  den  virkelige  Aarsag.  Norges  Handel  og  Skibsfart  paa  England  var  nemlig  i 
Aarene  1871—74  i  en  stærk  Fremgang;  men  1875  formindskedes  denne  Trafik  pludselig  med  over  300.000 
kommercielle  Enheder  (ca.  ()°/o  mod  1874),  som  hidrOre  fra  Nedgang,  dels  i  den  norske  Fragtfart,  dels  i 
Vareomsætningen.  Selve  det  jævnt  stigende  Forhold  mellem  begge  Slags  Trafik,  o:  den  jævnt  voxende  Nod- 
vendighed  for  Brugen  af  Telegrafen,  er  forbleven  aldeles  urOrt  af  denne  stærke  Tilbagegang.  Lignende  Ligt- 
tagelser  gjores  i  Trafikken  mellem  andre  Lande,  f.  Ex.  mellem  Danmark  og  Rusland  (1877);  Forholdet  er  dog 
i  delte  Tilfælde  omvendt,  idel  Trafikken  er  voxet  med  ca.  300.000  k.  E.  (ca.  40  "/o  mo.l  1876),  fordelte  paa 
Vareomsætningen  og  Skibsfarten,  samt  Fragtfarlen  baade  under  dansk  og  russisk  Flag.     Saadanne  Omskiftelser 


M      Sverige,  Gruppe  III.     Norge;  Gruppe  II. 

']      Noget  lignende  har  fundet  Sted  i  England,   vistnok    i   samme  Aar,   idet    en  Dag   saa  godt  som  al  Telegraf  Korrespondance 
pladselig  opliorte  uden  forklarlig  Anledning.     Den  daglige  Trafik  i  England  løber  op  til  lieuved  70.000  Telegrammer. 
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i  'rralikkcn  erc  af  særlig  Interesse,  fordi  Gyldifrlicdeii  af  den  exal\te  Torni  for  den  telegrafiske  Trafiks  Afliængighed 
af  Handel  og  Skibsfart  derved  bekra'ftes,  ogsaa  naar  der  sker  IJrud  i  disses  jævne  Udvikling ')■ 

Den  internationale  Traliklignings  OyldiglKd  for  Danmarks,  Sveriges  og  Norges  Samkvem  med 
Udlandet  er,  saavidt  det  har  været  nodvendigt,  godtgjort  for  de  nu  tilkomne  Aar,  og  Resultaterne  ere  i  saa 
god  Overensstemmelse  med  de  tidligere  fundne  og  med  hverandre  indbyrdes,  som  del  officielle  stati- 
stiske Materiale  og  det,  der  ad  anden  Vej  har  kunnet  l)ringes  tilstede,  tillader.  Der  er  vundet  fornyet 
Styrke  og  Stolte  for  den  Anskuelse,  at  naar  blot  den  officielle  Statistik  kommer  til  at  omfatte  flere  og  flere 
af  de  manglende  Data,  og  ved  en  omhyggelig  Indsamling  og  IJearbejdelse  baner  Vejen  for  en  korrekt  Sammen- 
stilling af  do  internationale  Trafik-Elementer,  saa  er  der  ai  Udsigt  til,  at  Resultaterne  af  den  exakte  Uehandling 
af  disse  ville  slutte  sig  endnu  nærmere  til  Virkeligheden  og  afslore  endnu  flere  Sider  af  de  geografiske  Forholds, 
af  Tidens  og  Fremskridtets  Indflydelse  paa  Samkvemmet.  Til  dette  Arbejde,  der  omfatter  selve  Grundlaget  for 
en  international  Trafiklov,  fojer  sig  da  Bestræbelser  1  en  anden  Retning,  nemlig  for  at  give  Trafik-Ligningen  selv 
en  mere  omfattende  og  mere  exakt  Form;  denne  Trafik-Ligningens  erfaringsmæsssige,  videre  Udarbejdelse 
afhænger  af,  at  der  af  ny  tilkomne  Kjendsgjerninger  og  Iagttagelser  vindes  et  dybere  Indblik  i  og  Kjendskab 
til  det  internationale  Samkvems  Mekanik,  og  vi  skulle  nu  forsoge  paa  at  fore  Undersogelserne  et  Skridt  videre 
frem  mod  dette  Maal. 

Det  er  allerede  tidligere,  i  Afliandlingeo  om  den  kommercielle  Organisation,  blevet  fremhævet,  at 
det  Led  af  Trafik-Ligningen,  som  omslutter  de  kommercielle  Faktorer,  for  saa  vidt  viser  en  Mangel,  som 
der  i  visse  Operationer  kommer  en  Uregelmæssighed  tilsyne.  der  kan  fjærnes,  saa  snart  det  statistiske 
Materiale  giver  de  fornodne  Data  for  Hestemmelsen  af  en  ny  Faktor.  Undersogelserne  herom  ere  forte  videre 
i  den  i  Nationalokonomisk  Tidsskrift  rejste  Diskussion,  og  nærværende  Beariejdelse  har  atter  gjort  opmærksom 
paa  dette  Punkt,  der  i  sin  videre  Udvikling  lover  et  interessant  og  righoldigt  Udbytte.  Forinden  Sporgsmaalet 
om  at  inddrage  en  ny  Faktor  i  Trafik-Ligningens  kommercielle  Led  oplages  til  Behandling,  vil  det  være  rigtigt 
forst  at  omtale  nogle  Forslag,  der  fornemmelig  sigte  til  at  sammensætte  Ligningen  af  ensartede  Storrelser. 

Der  er  saaledes  fra  norsk  Side  fremkommet  det  Forslag  at  udtrykke  Skibsfarten  efter  den  optjente 
Bruttofragt,  i  Stedet  for  efter  Tons-Drægtigheden  af  de  ind-  og  udklarerede  Skibe;  herved  vilde  da  opnaas,  at 
den  kommercielle  Trafik  helt  igjennem  blev  udtrykt  i  en  Pengeværdi,  der  kunde  udtrykkes  i  hvilkensomhelst 
Monifod.  Der  vilde  ikke  være  noget  til  Hinder  for  at  benytte  denne  Form  for  et  Land,  hvis  Samkvem  med 
den  ovrige  Verden  sker  ad  Sovejen,  dersom  den  optjente  Bruttofragt  stod  i  et  fast  Forhold  til  Skibsfarten,  og 
saafremt  man  for  alle  Flag  og  for  enhver  Fart  kunde  gjore  Regning  paa  en  nojagtig  Opgjorelse.  Brutto- 
fragten  er  imidlertid  afhængig  af  Fluktuationer  i  Fragtmarkedet  og  bestemmes  ikke  udelukkende  af  Skibsfartens 
Omfang,  med  andre  Ord,  den  er  et  Resultat  af  Skibsfarten,  men  repræsenterer  ikke  selve  Skibsfarten.  Ved 
denne  Faktor  vilde  der  folgelig  blive  indfort  i  Trafik-Ligningen  en  Kilde  til  saa  betydelige  Variationer,  at  det 
næppe  vilde  blive  muligt  at  tilvejebringe  en  overskuelig  Gang  i  Ligningens  Resultater. 

En  anset  mathematisk  Forfatter,  der  har  skjænket  disse  Undersogelser  megen  Interesse,  har  fore- 
slaaet,  i  Stedet  for  Tons-Drægtigheden  at  indfore  Skibenes  Kapital- Værdi.  Denne  smukke  Tanke  synes  vist 
nok  at  maatte   lose   alle  Vanskeligheder,    naar  det  kunde   gjenneml'ores,    at   Kapital- Værdien   af  Skibene  blev 


De  nævnte  lagltagelser  ere  ogsaa  i  andre  Henseender  meget  instruktive.  Hvis  der  nemlig  samtidig  med  den  pludselige 
Nedgang  og  Tilvæxt  i  Telegramlallet  var  foretaget  en  Regulering  f.  Ex.  henholdsvis  en  Forhojelse  og  en  Nedsættelse  af  de 
paagjældende  internationale  Telegramtaxter,  vilde  det  sædvanlige  Raisonnement  lyde  saaledes:  Taxten  er  bleven  forliOjet  — 
deraf  del  mindre  Anlal  Telegrammer,  eller  Taxien  er  bleven  nedsat  —  deraf  Tilvæxten  i  Telegramvexlingeri.  I  begge 
Tilfælde  vilde  det  være  et  falsk  Raisonnement.  —  Overhovedel  gjælde  ansete  nationalokonomiske  Forfatteres  Yllringer  om 
Nytten  af  den  mathematiske  Melhodes  Anvendelse  paa  Statistiken  ganske  særlig  om  Taxi- Raisonnemenler;  thi  kun 
Trafiklove,  der  vise,  hvorledes  alle  de  enkelte  Faktorer,  altsaa  ogsaa  Taxten,  arbejde  sammen  til  det  fælles  Resultat,  sætle 
os  istand  til  at  overfore  mathematisk  Vished  i  Taxtsporgsmaal ,  et  Omraade,  Inor  ofte  de  mest  modslridcnde  Anskuelser 
komme  frem  (Jevons — ThQnen). 

(C)* 
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registreret  ligesom  nu  deres  Tons-Drægtighed.  Alligevel  vilde  man  stiide  paa  Uregelmæssigheder,  og  det  ret 
betydelige,  efterdi  Værdien  af  Skibene  ikke  voxer  med  Drægtigheden,  ikke  engang  i  samme  Land.  Af  en 
udforlig  Fremstilling  om  dette  Æmne,  der  findes  i  det  Norske  statistiske  Bureaus  Beretning  for  I87.T,  fremgaar 
det  saaledes,  at  Gjennemsnits-Værdien  af  norske  Sejlskibe,  byggede  paa  forskjellige  Steder,  varierer  mellem  91 
og  185  Kroner  pr.  Ton,  og  Assurance- Værdierne  ligge  folgeiig  endnu  meget  længere  fra  hverandre.  Det  har 
selv  i  Norge  været  forbundet  med  overordentlige  Vanskeligheder  at  komme  blot  til  et  Skjon  om  llandelsflaadens 
Kapital-Værdi'),  og  del  er  derfor  ikke  sandsynligt,  at  denne  Faktor  andetsteds  kan  bestemmes  med  tilfreds- 
stiilende  Grad  af  Nojagtighed. 

Men  Skibsfarten  er  ikke  den  eneste  Form  for  Transporten  af  Varerne,  og  disse  ere  ikke  den 
eneste  Transportgjenstand ,  som  indgaar  i  Ligningen;  til  denne  horer  ogsaa  Transporten  ad  Jernbane,  og  i 
Ligningen  maa  end  videre  optages  Persontrafikken.  Hvorledes  skal  man  nu  angive  Kapitalværdien  eller 
Brultofragten  af  et  internationalt  Jernbanetog,  hvor  begynder,  og  hvor  ender  dette,  og  hvor  stor  er  Gjennemsnits- 
Kapitalværdien  af  en  Rejsende? 

Disse  Forslag  omfatte  alene  Definitionen  af  Faktorerne;  men  det  udvidede  Materiale  har  dog  ogsaa 
givet  en  velkommen  Lejlighed  til  at  foretage  Prover  med  Trafikligninger  af  andre  Former.  Disse  Prover,  udforte  i  For- 
ening med  nævnte  Mathematiker,  gik  især  ud  paa  at  oplose  Fælles-Koefficienten  C  i  Partial-Koefficienter,  tilhorende 
hver  enkelt  af  de  i  Ligningen  optagne  og  paa  forskjellige  Maader  sammenstillede  statistiske  Data;  hertil  skulde 
da  fojes  en  ny,  fælles  Koefficient,  repræsenterende  de  fælles  Egenskaber  og  Tilstande,  som  indvirke  paa 
Telegramvexlingen.  Resultaterne  af  meget  dybtgaaende  Undersogelser  med  forskjellige  Ligninger  vare  ikke 
tilfredsstillende.  For  det  forste  var  det  nemlig  yderst  besværlige  Beregninger,  som  maatte  udfores  for  ud  af 
det  statistiske  Materiale  at  konstruere  det  storre  Antal  Partial-Koefflcienter;  dette  maatte  dog  ikke  afholde  fra 
at  gjennemfore  Forsoget,  naar  der  i  andre  Retninger  kunde  vindes  noget  Betydeligt.  Dette  var  ikke  Tilfældet. 
Vanskelighederne  i  at  formulere  en  Traflkligning  med  mange  Koefficienter  ligger  nemlig  deri,  at  der  for  hver 
Koefficient  kræves  et  Aars  Trafik,  og  at  man  altsaa  behover  saa  mange  Aars  Trafik,  som  man  vil  have 
Koefficienter  at  arbejde  med.  Hertil  kommer  nu  en  anden,  rent  statistisk  Vanskelighed,  som  gjennem  Proverne 
kom  frem  paa  den  Maade,  at  man  i  nogle  Tilfælde  kom  til  Værdier  for  de  enkelte  Koefficienter  næsten  lige 
med  Fælles-Koefficienten  C,  hvilket  vilde  bekræfte  Gyldigheden  af  Trafikligningen  i  dens  oprindelige  Form.  I 
de  fleste  Tilfælde  vare  dog  de  opnaaede  Værdier  aldeles  meningslose,  enkeltvis  endog  negative;  dette  ligger  1 
det  statistiske  Materiale,  som  saare  sjældent  har  en  jævnt  fremskridende  Bevægelse  i  alle  Retninger,  men  som 
Regel  har  en  springende ,  ujævn  Gang  og  hyppigt  viser  Tilbagegang.  For  at  udjævne  denne  maatte  man 
vistnok  ty  til  det  Middel  at  samle  Trafikken  i  Perioder,  omfattende  et  vist  Antal  Aar.  Lad  os  antage,  at  en 
Inddeling  i  Perioder  af  i  Aar  vil  tilvejebringe  den  regelmæssige  Bevægelse  (i  det  foreliggende  Materiale  gjor 
3  det  ikke),  saa  behovede  man  for  Bestemmelsen  af  blot  4  Koefficienter  mindst  16  Aars  Trafik.  Men  i  de 
saaledes  bestemte  Koefficienter  vilde  man  kun  have  Gjennemsnitsværdier,  idet  hver  Koefficient  vilde  komme  til 
at  gjælde  for  den  hele  Periode.  Det  enkelte  Aars  Karakteristik  vilde  da  blive  udvisket,  og  man  vilde  tabe  det 
Indblik  i  selve  Bevægelsen  fra  Aar  til  andet,  som  dog  er  det  Moment,  der  er  mest  interessant  og  mest 
oplysende.  Hele  Fænomenet  i  1876  vilde  slet  ikke  være  kommet  frem,  endnu  mindre  Enkelthederne  i  det 
skarpt  bestemte  Forhold  mellem  den  telegrafiske  og  kommercielle  Trafik,  der  er  af  stor  praktisk  Betydning.  — 
Det  er  muligt,  at  der  engang,  naar  der  er  opsamlet  og  bearbejdet  et  meget  omfangsrigere  Materiale,  da  kan 
opstilles  og  gjennemfores  andre  internationale  Trafikligiiinger ,  men  dette  Maal  ligger  langt  frem  i  Tiden;  det 
sandsynligste  er,  at  det  statistiske  Materiale  og  Bandelsbevægelsens  Natur  næppe  for  en  lang  Aarrække  vil 
tillade  anden  frugtbringende  og  exakt  Behandling  end  den,  der  lader  hvert  Aar  tale  for  sig,  og  som  nu  har 
bestaaet  sin  Prove  i  henved  200  Trafikgrupper. 


')     1  dcQ  nævnte  Beretning  anslaas  Kapital-Værdien  af  den  norske  Handelsflaade  ved  Udgangen    af  IS75  til  ca.  192  Mil!.  Kroner. 
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I   del  Foranslnaende   er  gjengivet  Hovedrnsiiltaleriie  af  mango   omfaltende  Forsop;   hertil   maa  dog 

eiulmi  knyttes  den   Ueniærkning,  at  VareinaMigden  og  'rraiisporten  luM-af,   saa  vel  som  Persontralikken,  folgelig 

kan  udtrykkes  paa  mange  Maader,    men    at  det  altid  \il    lilive    en  Hoved  li<;  ti  nge  1  se,    at  Trafikligningen 

bygges  paa  alment  tilgængelige  Data,  og  ~  at  disse  formuleres  saaledes,  at  der  er  Harmoni 

mellem  Resultaterne  baade  fra  Aar  til  andet  og  mellem  Land  og  Land. 

y 
Kilden  til  den  Uregeimæssigbed  i  Ligningen,  hvortil  nii  oftere  er  hentydet,  ligger  i,  al  Forholdet  -j^ 

d.  V.  s.  Forholdet  mellem  Varemængdens  Værdi  og  Transportmængden,  ikke  er  konstant,  men  vexlende  mellem 

forskjellige  Lande.    Dette  kan  hidrore,  dels  fra  de  transporterede  Varers  linjere  eller  lavere  Egenværdi,  dels  fra 

Bestuvningen;  det  er  nemlig  i  del  berorte  Forhold  af  samme  Virkning,  om  Skibene  sejle  med  fuld  Ladning  af 

mindre  værdifuldt  Gods,  eller  om  de  ere  lettere  ladede  med  Gods  af  stiirre  Egenværdi. 

For  strax  al  orientere  i  Sporgsmaalel  give  vi  i  folgende  Tabel,  der  er  uddraget  af  [Jovedtabellerne, 

en  Oversigt  over  Uestuvningsværdicn  eller  Varemængdens  Gjenncmsnitsværdi   i  £  Sterling  pr.  Ton  Dræglighed, 

V 
o:  Forholdet    -y-,    for   de   4   Aar   1874  —  77   for  Danmark,    og   for   de   6  Aar  1<S7I— 7G   for  Sverige   og  Norge. 

Vi  lilfoje,  at  dette  Forhold  ikke  forandres  stærkt  fra  Aar  til  andet,  men  at  det  derimod,  som  det  fremgaar  af 
Oversigten,  er  temmelig  forskjelligt  lige  over  for  de  enkelte  Lande. 

Bestuvnings-Værdi  i  £  Sterling  i  den  udenrigske  Sl(ibsiart. 

Danmark  Sverige  ISorge 

187i— 77.  1871—76.  1871-76. 

Danmark —  3.01  5.54 

Sverige 2.23  —  6.99 

Norge 4.35  4.93  — 

Tyskland 7.95  6.34  7.87 

Rusland 2.32  4.22  6.22 

England 6.97  4.99  2.71 

Holland  &  Belgien    .  .  .  lO.oi  4.70  2.02 

Frankrig 11.53  3.74  3.09 

Spanien  &  Portugal  .  .  .  7.19  4.13  7.22 

Middelhavslandene ....  33.89  3.93  8.32 

Andre  Verdensdele    .  .  .  1 8.01  12,92  i.  19 

Hele  Udlandet .5.60  4.63  4.09 

y 
Fremdeles   vil   efterstaaende   Oversigt  oplyse   om  Bestuvniugs- Værdien,  -r-,   i   hvert  Lands  samlede 


Skibsfart  paa  Udlandet  i  hvert  Aar  af  Perioden   1871—77. 


J\ 


1871  1872  1873  1874  1875  1876  1877 

Danmark    ....      —                  —                 —  5.93  5.72  5.66  5.10 

Sverige 3.88  4.35  4.88  5.07  4.93  4.67  — 

Norge 3.06  3.78  4.34  4.80  4.29  4.24  — 

Af  disse  Sammenligninger  fremgaa  folgende  Forhold  i  den  udenrigske  Fart,  enten,  al  Skibene 
i  Farten  paa  Danmark  sejle  med  Varer  af  en  hojere  Gjennemsnitsværdi,  ringere  i  Farten  paa  Sverige  og  lavest 
i   Farlen  paa  Norge,   eller,   al  Skibene   i  Farten   paa  Danmark   ere   stærkere  bestuvede,   mindre   i  Farten   paa 
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Sverifie  oj;  mindst  i  Farton  paa  Norge.  Det  sandsynligste  er,  at  Forholdet  er  sammensat,  dog  saaledes,  at 
Transportmængden  (Tons-Drægtigheden)  er  det  væsentlig  bestemmende  Moment.  IJestiivnings -Værdien  for 
den  samlede  udenrigske  Skibsfart  voxer  for  Sverige  og  Norge  fra  KS7I,  indtil  den  i  Aaret  I87'i  naar  sit 
Waximum,  hvorefter  den  synker  for  alle  tre  Lande.  1874  have  saaledes  samtlige  Skibe  i  Fart  paa  Danmark, 
Sverige  og  Norge  sejlet  med  den  værdifuldeste  Ladning,  forud  for  dette  Tidspunkt  ligger  der  en 
stigende,  og'  efter  dette  folger  der  en  dalende  Periode.  Værdien  af  den  transporterede  Varemængde 
naaede  ligeledes  sit  Maximum  i  1874,  den  falder  derfra  til  begge  Sider,  medens  Tons-Drægtigheden  vedbliver 
at  stige  ogsaa  efter  1874.  I  den  forskjellige  Maade,  hvorpaa  Værdien  af  den  transporterede  Varemængde  og 
den  til  Transporten  benyttede  Tonsdrægtighed  udvikler  sig,  finder  saaledes  den  stigende  og  faldende  Uevægelse 
i  Besluvningsværdien  sin  Forklaring.  Endelig  maa  lilfojes,  at  den  af  den  svenske  og  norske  Handelsflaade 
optjente  Bruttofragt  ligeledes  naar  sit  Maximum  i  1874,  hvilket  Aar  saaledes  i  flere  Henseender  danner  et 
Mærkeaar  i  IJandel  og  Skibsfart  paa  Udlandet. 

Disse  Oplysninger  om  Bruttofragten ,  Bes  tuvningsvæ  r  d  ien  og  Vareomsætningens 
Værdi,   livilke    tre  Faktorer  alle   naa  deres  Hojdepunkt  i  1874,   give  Haab  om,   at  en  gjennem  en  længere 

V 

Periode    fortsat  Iagttagelse   af  Kvotienten   ^    vil    give    eudel,    især    for    Skibsfarten    nyttige    Oplysninger    om 

Forandringer  i  Varemængdens  Natur  med  Hensyn  til  dens  Sammensætning  af  mere  eller  mindre  værdifuldt 
Gods,    og    om    Skibsfartens    okonomiske    L'dbytte.      Men    ogsaa    i    anden,    mere    omfattende    Betydning    gjor 

Kvotienten   -xr   '^'"iv  paa  Opmærksomhed,    og  den  synes   i    det  Dele  vel   skikket   til   at   kaste  nyt  Lys   over   et 

Lands  kommercielle  Stilling  til  Udlandet.     Fulgende  vil  give  interessante  Oplysninger  herom. 

Summen  af  et  Lands  direkte  Samkvem  med  Udlandet  —  Værdien  af  Vareomsætningen  (=  V] 
og  den  direkte  Skibsfart  (=  N)  —  udtrykkes  i  kommercielle  Enheder,  der  fremkomme  ved  en  numerisk 
Beregning  af  det  forste  Led  i  Trafikligningens  kommercielle  Faktor,  l/F.iV.  —  Totalsummen  kan  nu  enten  frem- 
komme af  Summen  af  de  enkelte  Led  l/F.iV  eller  beregnes  af  den  statistisk  givne  Totalva>rdi  af  Vareomsæt- 
ningen og  Skibsfarten  paa  hele  Udlandet,  og  der  opstaar  da  under  visse  Omstændigheder  en  Forskjel  imellem 

Besultaterne,   der   som  bemærket  hidrurer  fra  Kvotienten  -r-f.     Dette  Forhold  belyses  paa  folgende  Maade. 

Betegnes   Værdien  af  Varcomsætningen   og  Tons- Drægtigheden    af   den    direkte   Skibsfart    paa    en 

Række  Lande  i  Udlandet  henholdsvis  med  v — Vi — v., — i'g   osv. 

og  n- — «,  —  »(.,  — Hg  osv. 

kan  Siunmen  af  de  kommercielle  Enheder  (=  U]  af  dette  Led  som  anfort  beregnes 


enten  af  Ligningen  Ui    ^  V  {v  +  v^  -{-  v^  +  v.^  osv.)  [n  +  n^  +  ?i2  +  Wg  osv.) (1) 

eller  af  Ligningen  Un  =  ]/im  4-   Vv^7ii    -f-  Vv.,n^   -f-  Vv^n.^  osv (2) 

Der  hersker  nu  mellem  Resultaterne  af  begge  Ligningerne  (1)  og  (2)  det  Forhold,  at  Kvotienten 


Ui   ^  V  (v  +  Vi  +  v^  +v.^  osv.)  (n  +  n^  +  n^  +  n^   osv.)  „ 

^11  Vvn  +  Vviti^    -h  l/«2'»2    +  VvnTig  osv. 

altid,    hvorledes  end  Værdierne  v — v^^—v.^  osv.   og  n — ?«, — n^  osv.    skifte,    bliver  lig  med  (=)    eller  slørre 

v       V        V  /  y  \ 

end   (>)    1.      Dette    afhænger    af   Kvotienterne    — ,     — ,    — ,    osv.       -r?  1  ,    og  delte  bevises  saaledes.  —  Lad 

71      H,       «2  V^^  / 

Betingelses-Ligningen  omfatte  Samkvemmet  med  f.  Ex.  3  Lande,  man  har  da 


V{v  +  v^  -f-  v„J  (n  +  n^  -|-?!2)    >   V"n   +   Vvln^    +   Vi^^n^     (4) 


—  23   — 

livoraf 

{]/'—  _  ,/— )2  ^  (,/-^  _  j/^-)2  ^  (l/r,«2  -  V''''2^r   >    O (5). 

I   (let  si)(H-i('llc  'l'iirældc,  at  r«,    =   r,«,    r«,    =   Co;;,    i\v.^   =  f.^ji,, 

f  fi  Vo  V 

n  w,  ?i.2  yV ' 

Værdien  af  Varemængden  ,  .     ■  . 

d.  V.  s.  at  [vvoticnten  ,-, =- .', — j-^ er  konstant, 

1  ons-Drægtigheden 

bliver    hvert   af  de    tre   Kvadrater    i    Ligningen  (5)    lig   med  0;    men   for  alle    andre   Værdier    af    Kvolienlernc 
— ,   — ,   —    CSV.  bliver  Summen  af  de  tre  Kvadrater  slorre  end  0. 

Heraf  folger  fremdeles,  at  C'n  eller  Nævneren  i  Ligningen  (3)  i  del  ovennævnte,  specielle  Tilfælde  bliver 
lig  med  i'i  eller  Tælleren,  men  i  alle  andre  Tilfælde,  for  hvilke  som  helst  Værdier  af  y— «?,— Wg  og  n-n^—n.^, 
ni  indre  end   Ui. 

Disse  Ligninger  kunne  med  samme  Resultat  overfures  paa  et  hvilket  som  helst  Antal  Lande,  og  heraf 
fremgaar  da  som  Hovedresultat,  at  naar  Tonsdrægtigheden  i  Farten  paa  alle  de  enkelte  Lande  staar  i  samme  Forhold 
til  Værdien  af  Varemængden,  vilden  betegnede  Kvotient  (3)  blive  lig  med  1,  i  alle  andre  Tilfælde  storre  end  1, 
hvad  enten  det  er  Tonsdrægtigheden  eller  Værdimængden,  der  stiger  eller  falder  og  forandrer  Forholdet.  Omvendt 
kunne  vi  altsaa  slutte,  at  jo  mere  Kvotienten  fjærner  sig  fra  Værdien  =  1,  des  mere  vexlende  er  Forholdet 
mellem  Værdien  af  den  med  de  enkelte  Lande  omsalte  Varemængde  og  Drægtigheden  af  de  for  Transporlen 
benyttede  Skibe. 

Denne  Udvikling  vil  tjene  som  en  forelubig  Forklaring  af  lietydningen  af  folgende  Kvotienter,  der 
ere  beregnede  af  Ligningen  (3i  for  Danmark.  Sverige  og  Norge  for  hvert  Aar  i  Perioden   1871—77. 

1871  1872  1873  1874  1875  1876  1877. 

Danmark  ...     —  —  —  1.0538  1.0472  1.0440  1.0430 

Sverige  .  .  .  .  l.oiio  1,0099  1.01-27  I.0090  l.ous  I.0093  — 

Norge      ....    1.0418  1.0243  1.02(i8  1.0233  1.0295  1.0288  — 

Ved  at  sammenligne  disse  Kvotienter  med  den  S.  21  givne  Tabel  over  15estuvnings\ærdien  lige  over 

for  de  enkelte  Lande  vil  det  ses,  at  jo  mere  uregelmæssig  og  forskjellig  denne  er,  des  hojere  er  ogsaa  Værdien 

af  Kvotienterne,  uden  at  dog  disse  noget  Sted  fjærner  sig  langt  fra  Værdien  =  1. 

,    ^    ,    ,,       Værdi   af  Varemængden 

Om  Kvotienterne  maa  fremdeles  bemærkes,   at  det  afgjorende  Forhold ,- ;r  r-T~-, 

'  "^•'  Tons-Drægtigheden 

ikke   endnu   kan   angives   med   den   storst   mulige  Nojagtighed;  dels   er  Jernbanetrafikken  mellem  Danmark   og 

Tyskland   og  mellem  Sverige  og  Norge   ikke  medregnet,    dels   er  der  i  Tons-Drægtigheden  medtaget   de   Skibe 

i  regelmæssig  Fart  (event.  Jernbanetog),  der  saa  godt  som  udelujvkende  benyttes   for  Post-  og  Persontrafikken; 

herved    forrykkes   Bestuvningsværdien    lige   over  for  de   paagjældende   Lande,    og    den   uregelmæssige  Gang   i 

denne   synes   derfor  vistnok   storre,   end  den  virkelig   er.     Denne  Korrektion  af  Bestuvningsværdien  kan  endnu 

ikke   foretages;   men   da   det   forelobig  kun   gjælder  om   at  komme   til  Forslaaelse   af  Kvotienternes  Betydning, 

kan  man  se  bort  herfra  og  i  det  Hele  lure  Betragtningerne   for  mindre   sammensatte  Forhold   end   de,   hvoraf 

Kvotienterne  nu  resultere.    Udgangspunktet  for  disse  Betragtninger  kan  da  soges  i  Lande  med  en  tænkt,  idealt 

ordnet  Tilstand  af  det  internationale  Samkvem. 

En  saadan  Tilstand  kan  findes  i  et  kontinentalt  Land  eller  i    et  Orige,   der  har  et  ligeligt,   radialt 

udviklet  Transportsystem,  og  hvis  Handel  med  de  omgivende  Lande  er  saadan,  at  det  i  Vareomsætningen  med 

hvert  Land,   ind-  og  Udforsel  sammenlagte,  bruger  samme  Tonsdrægtighed  til  samme  Værdimængde.     1  dette 


—  u  ~ 

aldeles  ensartet  udviklede  Samkvem  komme  vi  til  Kvotienten  =  1.  Men  saa  snart  som  Interesserne  for  en 
særlig  Udvikling  i  en  eller  flere  Retninger  indfinde  sig  og  realiseres,  antager  Samkvemmel  en  uensartet 
Karakter,  Kvotienten  begynder  at  voxe,  og  den  voxer  saa  længe,  indtil  Samkvemmet  med  omgivende  Lande 
enten  atter  kommer  i  Ligevægt,  eller  efterhaanden  faar  Tendens  til  at  koncentrere  sig  paa  et  af  dem,  thi  da 
begynder  Kvotienten  igjen  at  nærme  sig  Værdien  =  1.  —  Den  sidst  antydede  Vending  i  Udviklingen  af  det 
internationale  Samkvem  vil  næppe  indtræffe  i  det  virkelige  Liv;  men  med  denne  Undtagelse  giver  maaske 
denne  Fremstilling  et  Billede  af  Udviklingen  af  Samfærdselsforholdene,  som  ikke  ligger  saa  meget  fjærnt  fra 
Virkeligheden.  Den  Betragtning  maa  endnu  tilfojes,  at  man  gjerne  kan  vende  hele  Billedet  om;  Gangen  i 
Kvotienten  vil  dog  forblive  den  samme. 

Overfores  nu  disse  Betragtninger  forsogsvis  paa  Rækken  af  de  fundne  Kvotienter  for  de  tre  nordiske 
Rigers  Stilling  til  Udlandet,  saa  læses  Tallene  forst  saaledes:  Sverige  har  nu  for  Tiden  det  mest  ensartet 
udviklede  Samkvem  med  Udlandet,  Norges  er  mere  og  Danmarks  mest  uensartet  udviklet.  Hvis  man  dernæst  vilde 
gaa  ud  fra  den  af  Herbert  Spencer  givne  Definition:  »alt  organisk  Fremskridt  bestaar  i  en 
Overgang  fra  det  ensartede  til  det  uensartede",  saa  vilde  Kvotienten  endelig  være  at  tyde  saaledes: 
I  Ordningen  af  Samkvemmet  med  Udlandet  er  Danmark  det  af  de  tre  Lande,  som  indtager 
det  mest  fremskredne  Standpunkt,  nær  derefter  folger  Norge  og  tilsidst   Sverige. 

Det  foregaaende  Raisonnement  forer  saaledes  ingenlunde  til  Resultater,  der  staa  i  Strid  med  den 
almindelige  Opfattelse  af  de  tre  Landes  internationale  Samfærdselsforhold.  Men  skjont  det  derfor  maa  ind- 
rommes  at  være  sandsynligt,  at  selv  et  mere  exakt  Grundlag  for  Beregningerne  kun  vil  medfure  en  Afvigelse, 
men  ingen  væsentlig  Ændring  i  de  endelige  Resultater,  vil  det  dog  næppe  være  rigtigt  nu  at  godkjende  disse 
i  alle  Enkeltheder.  Man  maa  snarere  i  det,  der  allerede  er  opnaaet,  se  en  Opfordring  til  yderligere  at 
præcisere  Kvotienternes  Værdi  og  Betydning  som  el  absolut  Maal  for  del  internationale  Samkvems  UdvikUng. 

Med  denne  Opgave  for  Oje  skulle  vi  forsoge  paa  af  denne  Undersogelse  at  uddrage  nogle  for 
Trafikligningens  videre  Udarbejdelse  nyttige  Resultater. 

Det  vil  saaledes  ikke  have  undgaaet  Opmærksomheden,  at  uagtet  en  Forandring  i  den  Maade,  hvorpaa 
den  officielle  Værdiangivelse  af  Vareomsætningen  nu  foretages,  ogsaa  vil  indvirke  paa  Bestuvnings -Værdien 
og  de  ovenfor  omhandlede  Kvotienter,  er  der  dog  lagt  særlig  Vægt  paa  Tons -Drægtigheden,  fordi  denne 
nu  indeholder  et  Overskud  af  Transportmængde ,  nemlig  den ,  som  benyttes  udelukkende  for  Personfrekvensen. 
Der  er  derfor  Anledning  til  af  denne  og  af  hint  Overskud  at  forsoge  paa  al  danne  en  ny  kommerciel  Faktor, 
som  analog  med  det  forste  Led  V'V.N  naturligt  antager  Formen  KP.iV,  ;  ved  P  forstaas  da  Tallet  af  de 
Rejsende  mellem  vedkommende  Lande  og  ved  N^  Tons-Drægligheden  af  de  Dampskibe  og  Jernbanetog,  som 
særlig  ere  indrettede  for  denne  Transport. 

Hvor  betydeligt  end  Tallet  af  Rejsende^)  mellem  nærliggende  Lande  kan  være,   saa  vil  man  dog  let 

se,  at  Persontrafikken  kun  kommer  til  at  veje  lidt  mod  hele  den  kommercielle  Trafik;   allerede  heraf  kan  man 

slutte,   al  Indforeisen    af  det  nye  Led   ikkun   i   en   meget  ringe  Grad  vil  paavirke  Koefficienten   C,   og  at  dets 

V 
storste   Betydning    derfor    ligger    i    den   Regulering    af   del  viglige    Forhold  %r?,    som    bevirkes    ved,    al    der 

udskilles  en  Del  af  den  i  dette  Forhold  indgaaende  Tonsdræglighed. 


Imellem  England  og  de  belgiske  og  franske  Havne  ved  Kanalen  Lelob  denne  Trafik  I   1 877  sig  til  423.979  Rejsende  i  begge 
Retninger.     Disse  fordelle  sig  saaledes: 

via  Caiais 180982  via  Havre 19037 

—  Boulogne    ....  132386  —  Ostende 28658 

-  Dieppe 62916  4-239-7^ 

Saa  vidt   bekjendt,   foreligger   der  ingen  Oplysninger   om  Persontrafikken    via  Korsor— Kiel  eller   andre  befærdede  Ruter   af 
Interesse  for  Danmark,  Sverige  og  Norge. 
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Men  oijsaa  selve  Tele{;ran)vexlinf.'eii  kan  Iræiifje  til  en  Korrckiion  for  al  brinjies  nærmere  den 
konnncrcielle  Faktor.  Dette  vil  opnaas  vod  at  udelade  Statstelef;ranimer  Of;  den  ullentlifie  Telegialkorrespondance 
(Handelstelegrammer  nndtagne)  af  det  Telegranital ,  §oin  nn  er  optaget  i  Lij-Miingen.  Ogsaa  denne  Korrektion 
vil  være  af  meget  ringe  Betydning  for  Danmark,  Sverige  og  Norge'). 

Forudsat  altsaa,  at  de  fornodne  statistiske  Data  kunne  tilvejebringes,  vil  den  saaledcs  inodilieerede 
Tralikligning'-)  antage  Formen 

T  =   C  {VV:N  +  VF.iV,   +  N^  +  N^): 

men  del  maa  udtrykkelig  fremhæves,   at   denne  Modifikation    kun   ganske  uvæsentlig  vil  beriire  Kesullaterne  af 
den  Trafikligning  for  de  tre  nordiske  Landes  internationale  Samkvem,  paa  hvilken  der  hidtil  er  bygget. 

I  begge  Traflkligninger  oploscs  C  i  tre  enkelte  Faktorer  D—p—n,  som  repræsentere:  den  kommer- 
cielle Afstand  mellem  Landene  —  det  aarlige  Fremskridt  i  Telegrafens  regelbundne  Afbenyttelse  —  Tiden 
udtrykt  i  Aar  efter  Oprettelsen  af  den  internationale  Telegraf.  Den  fuldstændige  Trafikligning,  der  er  fremgaaet 
af  de  hidtil  forte  Lndersogelser,  har  saaledes  Formen 

Trafikligningens  kommercielle  Led  omslutter  allsaa  nu  Vareonisælningen  og  Persontrafikken,  hele 
Skibsfarten  og  den  regelmæssige  Jernbane-  og  Dampskibstrafik,  hvilke  sex  Hovedfaktorer  kunne  betragtes  som 
de  egentlige  Grundpiller  i  det  internationale  Samkvem,  og  som  de  egentlige  aktive  Faktorer  blandt  dem,  der 
i  del  Hele  arbejde  sammen  i  denne  Trafik.  Det  er  udelukkende  disse  kommercielle  Faktorer,  der  ere  Gjenstand 
for  nærværende  Undersogelser,  idel  en  definitiv  Bestemmelse  af  den  kommercielle  Afstand  mellem  Landene  og 
af  de  andre  Faktorer,  hvori  Fælles-lvoefficienlen  C  opliises,  maa  være  forbeholdt  en  anden  Række  Undersogelser. 
Her  ville  vi  endnu  blot  i  al  Korthed  omtale  den  Stilling,  som  Faktoren  p,  hvis  Definition  er  givet  ovenfor, 
indtager  i  den  internationale  Trafikligning,  Erfaringen  og  Resultalerne  af  samtlige  Undersogelser  stadfæste 
nemlig,  al  denne  Faktor  —  i  hvilken  de  Forandringer  opsamles  og  evalueres,  som  i  hvert  Aar  foregaa  i 
den  indre  Organisation  af  Sanifærdelsraidlerne  og  af  Handelen,  saml  de  Kræfter,  der  desuden  have  virket 
fremmende  eller  hæmmende  paa  den  telegrafiske  Trafik  —  i  det  forlobne  Tidsrum  kun  er  skreden  langsomt 
fremad  i  det  internationale  Samkvem^  medens  det  er  sandsynligt  eller  snarere  givet,  at  disse  Momenter, 
repræsenterede  ved  Faktoren  p,  vilde  indtage  en  anden  og  langt  mere  fremragende  Plads  i  en  for  det  inden- 
landske Samkvem  fornuileret  Ligning.  Udmaales  saaledes  Udviklingen  af  del  overall  tilstræbte  inderligere,  slankere 
potenserede  internationale  Samkvem  efter  den  voxende  Telegraftrafik,  saa  vil  man  finde,  at  denne  Udvikling 
fornemmelig  afhænger  af  Fremgangen  i  de  i  Ligningen  optagne  aktive  Faktorer.  Helt  anderledes  forholder 
del  sig  med  det  indenlandske  Samkvem;  der  træde  personlige  Forhold,  hele  det  sociale  Liv  og  den  store 
Mængde  af  Samfundets  Fælles-Interesser  frem  i  Forgrunden,   der   kan    der   fiiles  Trang    til  at  give  Udtryk   for 


Det  ses  let,   at  Stats-  og  offentlige  Telegrammer   kunne  benyttes  som  Udgangspunkt  for  en  ny  Ligning  eller  for  Dannelsen 
af  et  særligt  Led  i  den  nu  opstillede  Trafikligning .   idet  de  under   normaie  Tilstiinde   ere   el  Udtryk   for  atmindellge    inter- 
nationale    og  koloniale  Interesser.     Uenne  Tanki-  skal  dog  ikke  forfdiges  videre  paa  dette  Sted. 
I  denne  betyder  attsaa 

T  —  Telegramtallet, 

C  —   en  variabel  Koefficient, 

r  —  Værdien  af  Omsætningen,  udtrykt  i  £  Sterling, 

N  —  Tonsdrægtigtipden  af  Skibe  og  Jernbanetog  i  det  direkte  Samkvem  med  Udl.indet, 

P  —  Antal  af  Rejsende, 

J\'i   —  Tonsdrægligheden  af  Skibe  og  Jernbanetog,  særlig  indretlede  for  Post-  og  Persontrafikken, 

A'2  —  Tonsdiægtiglieden  af  »egne'   Skibe  i  uilenlandsk  Fragtfart, 

•Vj   —    Tonsdrægligheden  af  -fremmede-   Skibe  i   udenlandsk  Kragtfart. 

(D) 


—  2()  — 

Stciniiinj;fr  og  sinaa  FJegivenheder  i  det  daglige  Liv,  og  der  endelig  besUiar  en  Mangfoldighed  al  private 
og  ofl'entlige  Interesser,  som  vække  Deltagelse  hos  den  Enkelte  og  i  vide  Kredse,  og  for  hvilke  del  er  et 
uvurderligt  Gode,  ja  en  nodvendig  betingelse,  at  Efterretningen  hurtig  og  uden  stor  Udgift  lor[)lantes  og 
meddeles.  Der  er  kun  svage  Spor  af  noget  Tilsvarende  i  det  internationale  Samfund,  og  kun  en  forbigaaende 
Tilnærmelse  hertil  findes  i  den  livligere  Udvexling,  som  spores,  naar  en  Verdensudstilling  eller  en  anden  inter- 
national Fest  fejres,  eller  naar  en  Begivenhed  af  verdenshistorisk  Betydning  griber  og  bevæger  alle  Polk. 

Disse  faa  Betragtninger  vise,  at  der  er  en  dybt  grundfæstet  Forskjel  i  Samfærdselen  med  Udlandet 
og  i  den  Bevægelse,  der  optager  Jernbaner  og  Dampskibe,  Post-  og  Telegrafvæsenet  indenfor  et  Lands  egne 
Grænser,  og  at  det  er  andre  Betingelser,  andre  Former  og  andre  Kræfter,  som  her  gjore  sig  gjældende. 
Erfaringen  fra  det  ene  Omraade  kan  derfor  ikke  overfores  paa  det  andet,  og  heri  ligger  Forklaringen  af, 
at  de  Midler,  der  have  en  afgjorende  Evne  til  at  fremme  Trafikken  i  Indlandet,  hyppigt  falde  næsten 
magteslose  til  Jorden,  saa  snart  det  gjælder  det  internationale  Omraade.  Erfaringen  og  den  herpaa  byggede 
Trafiklov  gjore  dette  lige  utvivlsomt,  og  de  pege  begge  hen  paa,  at  lange  Tider  maa  forlobe ,  forinden  vi  naa 
den  endnu  fjærne  Fremtid,  da  Interessen  for  det  enkelte  Individs  og  det  enkelte  Samfunds  Sorg,  Glæde  og 
Velfærd  overskrider  den  Mur,  der  skiller  Land  fra  Land,  og  bygger  en  Bro  over  Kloften  mellem  det  nationale 
og  det  internationale  Liv.  Men  hver  Tid  yder  sit  Bidrag  til  Losningen  af  denne  store  Opgave,  og  Trafik- 
ligningen,  der  sætter  os  istand  til  at  udmaale  Fremskridtet  og  præcisere  Udviklingens  Gang,  skærper  tillige 
Blikket  for,  hvilke  Midler  og  \'eje  der  i  forste  Række  arbejde  med  paa  at  nærme  Landene  til  hverandre. 


DANMARK. 


Tabellarisk  Fremstilling  af  Danmarks  Samkvem  med  Udlandet, 


1871  —  1877. 


Danmarks     Handels  flaade. 


Sej 

Iskibe. 

Damps 

ikibe. 

lait. 

Antal. 

Drægtighed. 
Tous. 

Antal. 

Drægtighed. 
Tons. 

Antal. 

Drægtighed. 

Tons. 

Ved  Udgangen  af  Aaret  1871 

2739 

—  180156 

92 

— 

15662 

2831 

—  195818 

1872 

2743 

—  183089 

111 

— 

21697 

2855 

—  204786 

1873 

2837 

—  191444 

125 

— 

27476 

2962 

—  218920 

1874 

2945 

—  201819 

137 

— 

29517 

3082 

—  231336 

1875. 

3031 

—  211166 

169 

— 

39478 

3200 

—  250644 

1876 

3083 

—  216460 

180 

— 

43720 

3263 

—  260180 

1877 

3091 

—  213201 

188 

— 

45125 

3279 

—  258326 

1878 

1879 
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10.362830 

4.790413 

15.153243  i       841847 

148 

122 

270 

22523 

70 

51 

121 

Evropa  og 

ved  Middel 

havet. 

187« 

9428 

4451 

10.171937 

5.303312 

15.475249  1       859736 

94 

138 

232 

24246 

88 

82 

170 

1877 
1878 
1879 

10426 

3207 

10.112145 

5.118663 

15.230808 

846156 

112 

145 

257 

32637 

50 

48 

93 

1880 

1871 

N'ord-lmcrika  og 

181 

_ 

_ 



_ 

105 

39 

144 

_ 

405 

401 

806 

1872 

dansk  V'fslinditn 

317 

— 

— 

— 

— 

95 

40 

135 

— 

341 

339 

680 

X. 

1873 

305664 

324 

23.695608 

1.056796 

24.7.52404 

1.375134 

116 

55 

171 

— 

371 

368 

739 

1874 

286861 

382 

18.492806 

1.195150 

19.687956 

1.093775 

132 

41 

173 

54983 

317 

306 

623 

Ovrige 

1875 

301910 

550 

12.710147 

986972 

13.697119 

760951 

105 

43 

148 

48287 

371 

366 

737 

Verdens- 

187« 

270440 

703 

12.286970 

760341 

13.047311 

724851 

75 

42 

117 

37295 

471 

431 

902 

dele. 

1877 
1878 
1879 
1880 

331971 

1065 

20.728631 

1.041795 

21.770426 

1.209468 

156 

46 

202 

71277 

343 

328 

671 

1871 

_ 

197544 

194.000000 

146.200000 

340.200000 

1 8.900000 

19689 

19652 

39341 

_ 

5379 

5440 

10819 

1872 

— 

216709 

197.200000 

174.400000 

371.600000  '20.644444 

20809 

21803 

42612 

— 

5415 

5639 

11054 

1873 

4.857178 

2262«5 

228.530138 

170.183490 

398.713628    22.150757 

21278 

21692 

42970 

- 

6218 

6240 

12458 

XI. 

1874 

5.498974 

219220 

233.216606 

179.683077 

412.899683    22.938871 

21973 

21280 

4325.^ 

3.864916 

5966 

5838 

11804 

1875 

6.096018 

266432 

227.742674 

170.657920 

398.400594    22.133366 

210.53 

20715 

41768 

3.865562 

5147 

5150 

10297 

Hele 

187« 

6.074722 

276146 

228.901643 

180.667021 

409.568664    22.753815 

22823 

21897 

44720 

4.020751 

6174 

6260 

12434 

Udlandet. 

1877 
1878 

1879 
1880 

6.412425 

282085 

225.380262 

164.287629 

389.667891 

21.648216 

21268 

21576 

42844 

4.246060 

6394 

6180 

12574 

1874 

286861 

_ 

8.427833 

489327 

8.917160 

495398 

63 

14 

77 

30893 

82 

77 

159 

XII. 

1875 

301910 

- 

6.051882 

318998 

6.370880 

353938 

75 

12 

87 

32589 

78 

90 

168 

1      Nord- 
Amerika  og 

1876 
1877 

1878 

270440 
331971 

350 
815 

7.954947 
11.752266 

214230 
663532 

8.169177 
12.415798 

453843 
689767 

53 
118 

17 
26 

70 
140 

27089 
55304 

115 

75 

97 
69 

212 
144 

Vestindien. 

1879 
1880 

VII  — 


landsk 
fart. 

Fieinniede  Skibe  i  Fragtl'art  paa 
Danmark  udenfor  Skibets  Hjemstavn. 

1 

'Anliil  af 
kommer- 
cielle 
Enheder. 

Optjent  Brutt dragt  af 
danske  Skibe 

Direkte  internalio- 
nale  Samfærdsels- 
midler. 

Total 

Flag. 

Antal  Skibo. 

Total 

Drægtighed. 

Tons. 

Koeffi- 
cienter. 

i  (lun 

(liri'kto 

Skibsfart. 

i  uden- 
landsk 
Fragt  fart. 

Summa 

'     Antal  af  de 
t;         i  en  Somnier- 
g^     '    niaancd  ret/el- 

Aar. 

Drægtigliod. 

TS 

i 

0 

ma>ssigt  af 
f;aai'ndi'  o},' 
ankoniniciidc 

Tons. 

l""' 

=  N, 

HH 

3 

=  N, 

=  C 

=  U 

Kroner. 

Kronor. 

Kronor. 

^      j  Jernbane-  !    Dimp- 
H            log.      '     slibe. 

li. 

15. 

16. 

17. 

18. 

19. 

20. 

21. 

22. 

23. 

24. 

25. 

26.         27. 

1 

28242 

— 

- 

- 

- 

—      . 

_ 

- 

., 

1871 

463;n 

— 

- 

— 

— 

_ 

_ 

" 

., 

" 

1872 

4812« 

(Jræsk  & 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

" 

" 

1873 

SGOSr. 

Itulioiisk. 

2 

2 

4 

1322 

0.014067 

192150 

—                — 

— 

" 

" 

" 

1874 

30224 

1 

1 

2 

612 

0.017450 

168334 

— 

— 

- 

" 

" 

'■ 

1875 

fi635!> 

1 

2 

3 

627 

0.021039 

211564 

— 

— 

1.093000 

" 

- 

" 

1876 

26930 

1 

2 

3 

1391 

0.016488 

194502 

1877 

1878 
1879 
1880 

164692 

_ 

_ 

„ 

„ 

„ 

1871 

171507 

- 

- 

- 

— 

- 

- 

" 

" 

" 

1872 

183434 

— 

— 

- 

- 

- 

— 

« 

" 

'■ 

1873 

191784 

Ameri- 

5 

2 

7 

2703 

0.000869 

439720 

_ 

_ 

_ 

,■ 

» 

,. 

1874 

268924 

kansk. 

1 

4 

5 

2809 

0.001187 

463420 

— 

- 

- 

'■ 

" 

" 

1875 

377310 

„ 

3 

3 

1171 

0.001295 

342899 

— 

- 

2.977000 

" 

» 

•' 

1876 

211972 

1 

1 

2 

1052 

0.002102 

506635 

— 

— 

— 

« 

,1 

1877 

* 

. 

1878 

1879 

1880 

1.682264 

_ 

_ 

_ 

12 

180 

1260 

1871 

1.757704 

_ 

— 

— 

— 

— 

— 

12 

240        1358 

1872 

2.068955 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

14 

240       -1376 

1873 

2.121733 

- 

2030 

1532 

3562 

620760 

0.020498 

12.158270 

— 

- 

- 

14    j    240        1504 

1874 

2.138707 

1890 

1476 

3366 

604731 

0.022215 

11.993188 

- 

- 

— 

14 

240        1722 

1873 

2.741424 

2045 

1529 

3574 

649933 

0.021313 

12.956264 

— 

- 

37.672000 

14 

240        1452 

1876 

2.545218 

1998 

205G 

4054 

802277 

0,021808 

12.934967 

— 

— 

— 

14 

240        1710 

1877 

1878 

1879 

1880 

46501 

5 

2 

7 

2703 

172916 

_ 

_ 

_ 

„ 

„ 

„ 

1874 

38891 

Ameri- 

1 

4 

5 

2809 

- 

149099 

- 

- 

- 

" 

1.              .. 

1875 

58607 

kansk. 

„ 

3 

3 

1171 

0.002637 

170657 

— 

- 

- 

" 

„     '' 

1876 

42207 

1 

1 

2 

1032 

0.003416 

238571 

— 

- 

— 

1877    i 

1878 

1879 

1880 

Anmærkninger. 


Landene  ere  ordnede  i  Rækkefolge  efter  Telegramtallet  1871. 
ad  Uubrik  1.     Den   postale  Statistik   gjælder  for  Fiuansaaret   og  er  kun  specificeret  for  Rrevpostsagcr,  forsendte  i 
direkte  Ldvexling.    Pakkepostsager  ere  ikke  medregnede.    I  Gruppe  V — 1877  er  kun  anfurt  Hreve 
fra  Danmark. 
2.     Telegramvexlingen  indbefatter  samtlige  Stats-  og  private  Telegrammer. 
3—6.     Værdien  af  Vare-Omsætningen  er  reduceret  til  f  Sterling  ii  18  Kroner.  —    Rede  Penge  ere  ikke 
medregnede.  —  Angivelserne  for  1873  gjælde  for  Finansaaret,  men  fra  1874  for  Kalenderaaret. 
Specielle  Opgjorelser  for  1871   og  1872  mangle. 

I  Gruppen  VIII  er  indbefattet  Oen  .Madeira,  og  i  Gruppen  IX  Omsætningen  med  Færoerne 
og  Island,  samt  med   »Andre  ikke  særlig  anforte  Steder.« 

Omsætningen  med  Gronland  og  Dansk  Vestindien  er  henregnet  til  Gruppen  X  og  med  Dansk 
V^estindien  tillige  til  Gruppen  XII. 
7— 10-     Kubrik  7  og  8  læses  saaledes:  Indgaaede  i  danske  Havne  fra  —  Udgaaede  fra  danske  Havne  til  — 
Angivelserne  for  1871 — 73  gjælde  for  Finansaaret,  men  fra  1874  for  Kalenderaaret. 
Tons-Drægtigheden  er  i  de  officielle  Tabeller  indtil  1873  kun  angivet  for  Sejl-,  men  ikke  for 
Dampskibe,  og  den  er  derfor  her  udeladt. 

Tons-Drægtigheden  af  »Forbisejlere  og  Vinddrivere »  er  ikke  angivet  i  den  officielle  Statistik, 
men  er  her  for  hvert  Aar  beregnet  efter  Forholdet  af  Drægtigheden  af  Sejl-  og  Dampskibe  (hver 
for  sig)  i  samme  Fart. 

De  i  den  officielle  Statistik  som  indgaaede  fra  og  udgaaede  til  «Ostersuen»  opforle  (fragt- 
sogende)  Skibe  ere  for  hvert  Aar  fordelte  efter  Flaget  imellem  Sverige,  Tyskland  og  Rusland;  de 
andre  Flag  saaledes:  dansk  til  Tyskland,  andre  med  -,3  til  Tyskland,  Va  til  Rusland. 

Den  1  Gruppe  IX  for  1871   og  1872  bemærkede  stærke  Skibsfart  hidrorer  fra  de  for  »Robbe 
og  Hvalfiskeri  m.  m.  i  aaben  So«   klarerede  Skibe;   denne  Klassifikation  er  i  de  officielle  Tabeller 
bortfalden  fra  1873. 
Il — 14.     Rubrik  II    og  12  læses  saaledes:    Indgaaede  i  tysk,    svensk,   engelsk  Havn  o.  s.  v.  fra  fremmed 
Havn.   —  Udgaaede  fra  tysk,  svensk,  engelsk  Havn  o.  s.  v.  til  fremmed  Havn. 
Samtlige  Angivelser  gjælde  Kalenderaaret. 

Drægtigheden  af  Skibene  er  i  de  officielle  Tabeller  for  1871  og  1872  angivet  i  Konimerce- 
læster  å  2  Tons. 
13  —  19.     Rubrik  16  og  17  læses  saaledes:  Indgaaede  i  dansk  Havn  fra  andet  Land  end  Skibets  Hjemstavn. — 
Udgaaede  fra  dansk  Havn  til  andet  Land  end  Skibets  Hjemstavn. 
Angivelserne  for  1871  — 1873  mangle. 
20—21.     Værdlerne  C  og  U  ere  beregnede  af  Værdierne  T-  V-  N-  iV,  -  N.,  (se  Rubrik  2-6-10-14-19) 

efter  Ligningen   T=  C  \]    vTn  -\-  Å\  +  .\\   \  =  C.  U. 

22 — 24.  De  officielle  Tabeller  indeholde  ingen  Oplysninger  om  den  af  danske  Skibe  i  udenlandsk  Fart 
optjente  Rruttofragt.  —  Den  summariske  Opgjorelse  for  1876  er  foretaget  efter  de  i  Norges 
officielle  Statistik  for  1876  givne  Tabeller  over  den  af  norske  Skibe  i  samme  Fart  optjente  Rruttofragt. 

25 — 27.  Udarbejdet  efter  officielle  og  andre  paalidelige  Kilder,  Fabers  Rejselister  o.  s.  v.  —  Med  Hensyn 
til  Dampskibsfarten  bemærkes,  at  en  daglig  Expedilion  er  beregnet  til  30  Expeditioner  i  en  Maaned, 
to  Gange  daglig  til  60,  en  ugentlig  Expedition  til  4,  hver  14  Dag  til  2  o.  s.  v. 


SVERIGE 


Tabellarisk  Fremstilling  af  Sveriges  Samkvem  med  Udlandet, 


187^1  —  1870. 


Sveriges   Handels flaade. 


Sejlskibe. 

Dampskibe. 

lait. 

Antal. 

Drægtighed. 

Toms. 

Antal. 

Drægtighed. 

TOILS. 

Antal. 

Drægtighed. 
Tuu.s. 

Ved  Udgangen  af  Aaret 

1871 

3089 

—     332338 

406 

—     32724 

3495 

—     365062 

1872 

3185 

—     340125 

479 

—     47628 

3664 

—     387753 

1873 

3335 

—     367502 

565 

—     71001 

3900 

—     438503 

1874 

3585 

—     411334 

627 

—     81508 

4212 

—     492842 

1875 

3573 

—     424042 

664 

—     83007 

4237 

—     507049 

1876 

3700 

—     443323 

681 

—     81659 

4381 

—     524982 

1877 

1878 

1879 

1880 

Antal 

Antal 

Værdi  af  Ind 

-  Og  Udforsel. 

Den  direkte  Skibsfart. 

Svenske  Skibe  i  uden- 
Fragt- 

Total  Omsætning. 

Antal  Skibe. 

Antal  Skibe. 

SYerlje. 

Iiulfiir.sel. 
Kroner. 

Udfdrsel. 
Kronor. 

Total 

Drægtighed. 

Tons. 

Breve  etc. 

glammer. 

Kronor. 

£  Sterling. 

i 

■a 

1 

d 

=  T 

=   1' 

1 

to 

i3 

=  N 

is 

3 

1.                  2. 

3. 

4. 

5. 

fi. 

7. 

8. 

9. 

10. 

11. 

12. 

13. 

1871 

—               45828 

23.6G0997 

12.524195 

36.185192 

2.010288 

7010 

6213 

13223 

745908 

505 

306 

811 

1872 

—              51357 

31.097814 

18.939327 

50.037141 

2.779841 

8133 

7073 

15206 

898386 

666  ■ 

471 

1137 

1873 

_ 

53402 

34.289541 

19.774370 

54.063911 

3.003551 

8506 

7326 

15832 

978880 

697 

459 

1156 

I. 

1874 

— 

03113 

49.820982 

27.171351 

76.992333 

4.277352 

10062 

9236 

19298 

1.289273 

624 

414 

1038 

1875 

— 

'■    69196 

46.648869 

23.764326 

70.413195 

3.911844 

10088 

9602 

19690 

1.335330 

544 

372 

916 

Danmark. 

1876 
1877 

1878 
1879 
1880 

- 

i     68058 
68193 

48.708710 

22.340322 

71.049032 

• 

3.947168 

10712 

9562 

20274 

1.350006 

686 

483 

1169 

1871 

— 

40408 

51.670116 

78.860695 

130.530811 

7.251712 

3000 

4106 

7106 

1.962183 

456 

688 

1144 

1872 

— 

49283 

74.744655 

105.324516 

180.069171 

10.003843 

3016 

4796 

7812 

2.129119 

388 

655 

1043 

1873 

— 

57402 

90.399062 

120.915G02 

211.314664 

11.730704 

3417 

4776 

8193 

2.308235 

446 

712 

1158 

II. 

1874 

— 

63699 

90.848645 

126.787752 

217.636397 

12.090911 

3249 

4471 

7720 

2.254126 

505 

707 

1212 

1875 

— 

68543 

91.038343 

107.355162 

198.393505 

11.021861 

2915 

3704 

6619 

1.901325 

575 

652 

1227 

England. 

1876 
1877 

1878 
1879 
1880 

- 

70538 
68346 

98.294217 

119.357526 

217.651743 

12.091764 

3219 

4673 

7892 

2.271919 

550 

685 

1235 

1871 

— 

38453 

9.201431 

7.179675 

16.381106 

910061 

1445 

933 

2378 

218418 

336 

347 

683 

1872 

— 

45831 

11.878477 

6.536145 

18.414622 

1.023035 

1839 

1118 

2957 

267214 

347 

361 

708 

1873 

— 

46587 

13.548934 

7.423785 

20.972719 

1.165151 

1379 

965 

2344 

165608 

335 

360 

695 

III. 

1874 
1875 

46523 
46810 

15.040404 
15.025535 

7.464456 
7.092504 

22.504860 
22.118039 

1.250270 
1.228780 

1722 
1923 

1118 
1298 

2840 
3221 

242348 
262747 

265 
211 

284 
224 

549 
435 

Norge. 

1876 
1877 
1878 
1879 

1880 

— 

44657 
45366 

16.745169 

6.976689 

23.721858 
• 

1.317881 

2245 

1380 

3625 

276291 

245 

261 

506 

1871 

— 

30891 

43.256538 

10.790382 

54.046920 

3.002607 

2505 

1794 

4299 

544751 

374 

237 

611 

1872 

— 

37348 

54.581523 

15.391624 

69.973147 

3,887397 

2947 

1996 

4943 

655088 

416 

241 

657 

1873 

— 

42912 

62.032401 

18.247956 

80.280357 

4.460020 

2879 

2270 

5149 

690108 

514 

378 

892 

IV. 

1874 

— 

44521 

62.686244 

14.295220 

76.981464 

4.276748 

2698 

2128 

4826 

593558 

465 

321 

786 

1875 

— 

44455 

55.178212 

12.938240 

68.116452 

3.784247 

2340 

1906 

4246 

527822 

366 

271 

637 

Tyskland. 

1876 
1877 

1878 

1879 
1880 

— 

45429 
51166 

57.863893 

16.402921 

74.266814 

4.125934 

3025 

2281 

5306 

711929 

463 

397 

860 

XI 


landsk 
fart. 

Fieiumedc 
Svcri^p  Ilden 

Skibe  i  Fragtfart  paa 
for  Skibets  Hjemstavn. 

Koeffi- 

cleiiter. 

=  C 

'  Aiihil  al 
kom  III  er- 

ciello 

EnlicJor. 

=  U 

Oplji'nt  Hruttofragt  af 
svenske  Skibe 

Direkte  internatio- 
nale Samfærdsels- 
midler. 

1 
Aar. 

Tut^il 

Dræ-tiLTlKMl, 

Tiiiis 

=  iY, 

Fhi«. 

AuUd  Skibe. 

Total 

Drægtighed. 

Tons. 

=  iY, 

i  don 

direkte 

Skibsfart. 

Kroner. 

i  uden- 
landsk 
Fragtfart. 

Kroner. 

Summa. 
Kroner. 

ti) 

a 

•a 

-s 

Antal  af  do 
i  on  Sommcr- 
maaned  regel- 
mæssigt af- 
gaaeudo  og 
aukommcnde 

] 
Jenbiu-      Dimp- 

log.      ,     skibe. 

4 

i 

te 
1— i 

1 

to 

3 

1— ( 

11. 

15. 

16. 

17. 

18. 

19. 

20. 

21. 

22.             23. 

1 

24. 

25, 

26 

27. 

87154 

238 

651 

799 

118129 

0.032052 

1.429819 

— 

- 

- 

3 

914 

1871 

112H72 

371 

833 

1204* 

173797 

0.027511 

1.866776 

- 

— 

— 

3 

986 

1872 

148025 

406 

853 

1259 

180800 

0.026133 

2.043502 

1.382486 

816430 

2.198916 

4 

966 

1873 

12alS8 

Haiisk. 

426 

778 

1204 

174858 

0.023831 

2.648330 

2.033957 

725721 

2.759G78 

4 

1064 

1 

1874 

12 9 982 

322 

542 

864 

159653 

0.026871 

2575155 

1.911684 

757814 

2.669498 

4 

1190 

1875 

171026 

431 

994 

1425 

253658 

0.025121 

2.733084 

1.791068 

1.015351 

2.806419 

i 
4 

1044 
1236 

lS7(i 
1877 

1878 

1879 

188U   1 

279863 

381 

68 

449 

131006 

0.009660 

4.183028 

_ 

— 

— 

„ 

28 

1871 

268046 

379 

40 

419 

103404 

0.009883 

4.986574 

- 

- 

- 

-/ 

44 

1872 

352083 

249 

60 

309 

84939 

0.010173 

5.642594 

8.782277 

4.076472 

12.858749 

44 

1873    ! 

429788 

Engelsk. 

249 

121 

370 

104457 

0.011069 

5.754825 

9.597186 

5.169078 

14.766264 

50 

1874 

433272 

251 

138 

389 

130479 

0.013331 

5.141537 

6.960132 

3.52G020 

10.486152 

52 

1875 

438785 

268 

141 

409 

136216 

0.012128 

5.816327 

9.708822 

5.179014 

14.887836 

50 

48 

1876 

1877 

1878   1 

1879   1 

1880   ! 

63019 

1792 

2197 

3989 

1.197050 

0.022541 

1.705901 

_ 

— 

_ 

4 

180 

18 

1871 

79588 

2071 

2553 

4624 

1.344019 

0.023546 

1.946454 

— 

— 

— 

4 

180 

37 

1872 

112168 

2058 

2313 

4371 

1.315479 

0.024954 

1.866917 

- 

~ 

- 

4 

180 

24 

1873 

94576 

Norsk. 

1746 

2089 

3835 

1.120307 

0.026354 

1.765338 

—        1        — 

— 

4 

180 

40 

1874 

88750 

1466 

1862 

3328 

968277 

0.028802 

1.625233 

-               - 

- 

4 

180 

58 

1875 

79432 

1751 

2019 

3770 

1.125739 

0.024692 

1.808592 

747300 

491200 

1.238500 

4 
4 

180 
180 

50 
54 

1876 
1877 

1878 
1879 
1880 

107364 

353 

442 

795 

206205 

0.019398 

1.592503 

_ 

_ 



3 

„ 

130 

1871 

123778 

289 

598 

887 

221330 

0.019243 

1.940910 

— 

— 

— 

3 

„ 

134 

1872 

181570 

i     365 

490 

855 

196540 

0.020123 

2.132509 

2.375102 

2.033349 

4.408451 

3 

,, 

158 

1873 

200192 

Tysk.          412 

530 

942 

187583 

0.022474 

1.981041 

2.144832 

2.372792 

4.517624 

3 

„ 

160 

1874    I 

140938 

!     365 

541 

906 

200655 

0.025332 

1.754890 

2.141163 

1.434420 

3.575583 

3 

» 

142 

1875 

193835 

479 

719 

1198 

275669 

0.020807 

2.183380 

2.375586    1.979045 

4.354631 

3 

« 

166 

1876 

3 

' 

176 

1877 
1878 
1879 

1 

1880 

-  XII  — 

Sveri 

Antal 

Antal 

Værdi  af  Ind 

-  og  Udforsel. 

Den  direkte  Skibsfart. 

Svenske  Skibe  i  uden- 
Fragt- 

Total  Omsætning. 

Antal  Skibe. 

Åntal  Skibe. 

ie. 

Breve  etc. 

Tele- 
grammer. 

ludforscl. 
Kronor. 

Udforsel. 
KjToucr.    I 

Total 

Drægtighed. 

Tons. 

] 

Kronor. 

£  Sterling:. 

-f 

i 

i 

6 

=  T 

1 

-y 

_S) 

1 

% 

=  N 

_£c 

1 

% 

1. 

2, 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 

10, 

11. 

12. 

13. 

1871 

— 

14429 

9.457461 

5.781209 

15.238670 

846593 

1079 

975 

2054 

214661 

215 

211 

426 

1872 

— 

17256 

13.312102 

6.019685 

19.331787 

1.073988 

1178 

1045 

2223 

246028 

250 

237 

487 

1873 

— 

21728 

18.389751 

7.110973 

25.500724 

1.416707 

1257 

1256 

2513 

314966 

323 

348 

671 

1874 

— 

29510 

38.359069 

6.306240 

44.665309 

2.481406 

1625 

1422 

3047 

482354 

495 

522 

1017 

V. 

1875 

— 

28410 

18.337695 

5.638386 

23.976081 

1.332005 

1252 

1126 

2378 

349412 

371 

404 

775 

Rusland. 

1876 

1S77 
1878 
1879 
1880 

27935 
33595 

22.270334 

4.676581 

26.946915 

1.497051 

1428 

1348 

2776 

422583 

482 

515 

997 

1871 

— 

6306 

4.133951 

13.697629 

17.831580 

990643 

402 

862 

1264 

312414 

100 

150 

250 

1872 

- 

9855 

5.923960 

17.862789 

23.786749 

1.321486 

719 

1162 

1881 

473626 

72 

135 

207 

1873 

— 

10186 

9.366781 

19.188957 

28.555738 

1.586430 

785 

1022 

1807 

464102 

133 

174 

307 

VI. 

1874 

11861 

10.737866 

19.805772 

30.543638 

1.696869 

670 

895 

1565 

392773 

153 

226 

379 

1875 

— 

16328 

10.129151 

24.686709 

34.815860 

1.934215 

526 

1079 

1605 

416098 

169 

304 

473 

Frankrig. 

1876 
1877 

1878 
1879 
1880 

- 

16425 
15767 

11.601342 

25.334644 

36.935986 

2.051999 

677 

1078 

1755 

497731 

155 

253 

408 

1871 



10064 

12.938199 

16.565366 

I   29.503565 

1.639087 

730 

851 

1581 

448707 

132 

184 

316 

1872 

— 

9195 

12.010544 

13.436593 

25.447137 

1.413730 

614 

748 

1362 

382915 

67 

101 

168 

1873 

— 

10471 

15.834699 

12.618676 

28.453375 

1.580743 

664 

632 

1296 

379297 

113 

118 

231 

VII. 

1874 

— 

12427 

17.829744 

15.766744 

33.596488 

1.866471 

612 

729 

1341 

365844 

144 

157 

301 

1875 

— 

12633 

17.291424 

14.494236 ' 

31.785660 

1.765870 

470 

623 

1093 

319396 

143 

170 

313 

Holland  S 

1876 

_ 

12319 

20.059971 

21.283916 

41.343887 

2.296883 

543 

721 

1264 

378378 

151 

170 

321 

Belgien. 

1877 
1878 
1879 
1880 

13148 

1871 



1553 

1.604265 

4.005348 

5.609613 

311646 

114 

266 

380 

102561 

133 

149 

282 

1872 

_ 

1        1683 

2.000562 

4.483984 

6.484546 

360252 

122 

254 

376 

100243 

116 

139 

255 

1873 

— 

i        1747 

2.849934 

3.000340 

5.850274 

325015 

135 

138 

273 

66448 

133 

119 

252 

VIII. 

1874 

_ 

2154 

3.272975 

5.197111 

8.470086 

470560 

153 

215 

368 

95309 

169 

170 

339 

1875 

_ 

1        2180 

2.219689 

3.655227 

5.874916 

326384 

129 

151 

280 

74413    • 

175 

147 

322 

Spanien  &  j^.g 



2337 

2.184467 

4.156354 

6.340821 

352268 

122 

209. 

331 

89339 

197 

185 

382 

Portugal. 

1877 
1878 
1879 
1880 

2545 

XIII  — 


landsk 

Fremmedo  Skibe  i 

Fragtfart  paa 

Optjent  Bruttofragt  af 

Direkte  internatio- 
nale   .'^iirnfflprHfipl«- 

fart. 

Sverige  udenfor  Sisibets  Hjemstavn.      | 

don'afic  Skibe 

midler. 

Antal  af 

1! 

i              II 

Antal  at  de 

Total 

Antal  Skibo.           i| 

1         T,,(.,l 

kommer- 

'i 

if 

i  en  Somnier- 
maancd  rcfjol- 

A  II  r. 

Dræjjtiglioil. 
Tons. 

l'Uig. 

■§ 
^ 

■S 

1 

Dræfftighcil. 

Tons. 
.ti 

Koeffi- 
cienter. 

cielle 
Enheder. 

i  iliMi        i  uiloii- 

(lirokto        laudsk 

Skibsfart.  |  Fragtfart. 

Summa. 

1 

niæssigt  af- 
gaacnde  og 
aukoiuuicndo 

Jerotiigc-  '    Dauip- 

=  -v, 

a 

S            =  N, 

=.  C 

=  U 

Kronor.   !  Kronor. 

Kroner. 

H 

l«g.      1     ilibe. 

14. 

15. 

16. 

17. 

18. 

19. 

20. 

21. 

22. 

23.               24. 

2.J. 

26.          27. 

99835 

274 

336 

610 

149609 

0.021353 

675743 

— 

: 

- 

2 

" 

50 

1871 

112743 

296 

363 

659 

168656 

0.021694 

795433 

- 

— 

- 

2 

" 

32 

1872 

203822 
342295 

Russisk. 

312 

307 

384 
335 

696 
642 

I 82346 
161855 

0.020645 
0.018465 

1.054161 
1.598188 

1.566045 
1.304606 

695335  :    2.261380 
1.225478      2.530084 

2 
2 

„ 

36 
32 

1873 

1874 

256066 

202 

312 

514 

135853 

0.026449 

1.074135 

760022 

1.113692      1.873714 

2 

" 

28 

1875 

302443 

261 

306 

567 

148460 

0.022415 

1.246282 

606432 

1.519478  »   2.125910 

2 

" 

80 

1876 

3 

40 

1877 
1878 

1879 
1880 

75627 

32 

6 

38 

4964 

0.009901 

636910 

— 

— 

— 

"     , 

2 

1871 

69612 

60 

16 

76 

11881 

0.011293 

872625 

— 

— 

- 

" 

2 

1872 

110487 

Fransk. 

47 

25 

72 

10489 

0.010404 

979035 

1.319700 

1.469821 

2.789521 

'■ 

6 

1873    j 

146842 

56 

30 

86 

12337 

0.012158 

975566 

1.664120 

1.955279 

3.619399 

" 

6 

1874 

192528 

74 

10 

84 

12506 

0.014815 

1.102153 

1.876474 

2.083880  !    3.960354 

'• 

. 

6 

1875 

150110 

50 

23 

73 

12086 

0.014005 

1.172811 

2.029242 

1.542453  \    3.571695 

" 

4 

1876 

" 

4 

1877 

1878 

1879 

1880 

83559 

95 

102 

197 

30105 

0.010362 

971259 

- 

— 

— 

•■ 

14 

1871 

58615 

120 

140 

260 

31043 

0.011140 

825415 

— 

— 

— 

" 

10 

1872 

94654 

Hol- 

187 

168 

305 

37441 

0.011552 

906415 

755055 

1.314797 

2.0G9852 

« 

12 

1873 

121634 

landsk. 

205 

224 

429 

48189 

0.012475 

996163 

1.0.38819 

1.962463 

3.001282 

" 

16 

1874 

126238 

161 

166 

327 

43823 

0.013716 

921068 

1.045486 

2.039530 

3.085016 

1. 

1(3 

1875* 

125302 

142 

150 

292 

33478 

0.011289 

i    1.091276 

1.250380 

1.707765 

2.958145 

" 

„       1      16 
16 

1876 
1877 

1878 
1879 

1880 

80331 

„ 

„ 

„ 

„ 

0.005994 

259112 

— 

_ 

— 

1- 

.. 

1871 

78290 

3 

2 

5 

1256 

0.006243 

269579 

- 

— 

- 

" 

» 

1872 

71484 

Spansk  & 

., 

„ 

„ 

„ 

0.007998 

218442 

957087 

360045 

1.317132 

" 

" 

1873 

110525 

Portu- 

„ 

„ 

„ 

„ 

0.006681 

322400 

1.749067 

455668 

2.204735 

" 

» 

' 

1874 

100382 

gisisk. 

2 

1 

3 

840 

0.008480 

257066 

783485 

479176 

1.262661 

" 

- 

■ 

1875 

119756 

1 

2 

3 

453 

0.007847 

297829 

1.035257 

678945 

1.714202 

„ 

„ 

1876 
1877 

1878 

1879 

1880 

—  XIV 


Sverije. 

Antal 
Breve  etc. 

Antal 
Tele- 
grammer. 

Værili  af  Ind 

-  Og  Uilforsel. 

Uen  direkte  Sk 

ibsfart. 

Svenske  Skib 

e  i  uden- 
Fragt- 

IiidfiJrsol. 
Kronrr. 

Udforsol. 
Kruuor. 

Total  Omsætning. 

Antal  Skibo. 

Total 

Drægtighed. 

Tons. 

Antal  Skibe. 

Kroner.        £  Sterling. 

■53 

-s 

-o 

=  T 

=  V 

1 

S) 

-o 

C 

^ 

=  N 

so 

-3 

bri 

C3 

1. 

2, 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 

10. 

11. 

12. 

13. 

1871 

— 

2C56 

838203 

1.379402 

2.217605 

123200 

49 

75 

124 

41041 

■61 

52 

113 

IX. 

1872 
1873 

- 

2774 
4408 

1. 305546 
1.224943 

1.453525 
2.192686 

2.819071 
3.417629 

156615 

189868 

67 
43 

77 
81 

144 
124 

50292 
41209 

51 
64 

52 
56 

103 
120 

dvrige 

1874 

— 

3730 

1.327546 

1.645692 

2.973238 

165179 

61 

67 

128 

39819 

108 

84 

192 

Lande  i 

1875 

— 

3784 

1.347178 

1.230269 

2.577447 

143191 

58 

50 

108 

34141 

91 

87 

178 

Evropa  og 

ved  Middel 

havet. 

187« 
1877 

"l878 
1879 
1880 

- 

3805 

3736 

1.273853 

1.109950 

2.383803 

132433 

42 

51 

93 

29292 

71 

65 

136 

1871 

_ 

265 

10.729897 

8.184074 

18.913971 

1.050576 

60 

138 

198 

77537 

270 

282 

552 

1872 

— 

412 

7.092315 

10.279255 

17.371570 

905087 

57 

162 

219 

79157 

327 

355 

682 

1873 

— 

463 

15.312743 

9.330356 

24.643099 

1.369061 

76 

130 

206 

83256 

348 

376 

725 

X. 

1874 

— 

720 

13.033924 

4346721 

17.380645 

965591 

76 

114 

190 

68536 

363 

386 

749 

dvrige 
Verdens- 
dele. 

1875 

— 

852 

7.698728 

2.908976 

10.599704 

588873 

56 

92 

148 

59165 

420 

428 

848 

187« 

1877 
1878 

- 

995 
1600 

8.836433 

2.450302 

11.286735 

627041 

57 

91 

148 

55555 

430 

453 

883 

1879 

1880 

1871 

190853 

167.491058 

158.967975 

326.459033 

18.136613 

16394 

16213 

32607 

4.668181 

2582 

2606 

5188 

1872 

— 

224994 

214.007498 

199.727443 

.413.734941 

22.985274 

18692 

18431 

37123 

5.282008 

2700 

2747 

5447  ' 

1873 

— 

2493«« 

2G3.248789 

219.803701 

483.052490 

26.836250 

19141 

18596 

37737 

5.492109 

3106 

3100 

6206 

XI. 

1874 

— 

278258 

302.957399 

228.787059 

531.744458 

29.541359 

20928 

20395 

41323 

5.823942 

3291 

3271 

6562 

1875 

_ 

293191 

2G4.906824 

203.764035 

468.670859 

26.037270 

19757 

19631 

39388 

5.279849 

3065 

3059 

6124 

Hele 

187« 

G.461777 

293098 

287.838389 

224.089205 

511.927594 

28.440422 

22070 

21394 

43464 

6.083443 

3430 

3467 

6897 

Udlandet. 

1877 

1878 
1879 
1880 

303462 

1874 

_ 

_ 

9.105769 

2.130560 

11.236329 

624241 

52 

27 

79 

31967 

172 

173 

345 

XII. 

1875 

— 

- 

3.647883 

1.137819 

4.785702 

265872 

35 

15 

50 

22121 

141 

135 

276 

Nord- 
Amerilo  og 

1876 
1877 

1878 

- 

850 
1481 

6.745631 

837804 

7.583435 

421302 

49 

23 

72 

25789 

196 

198 

394 

Vestindien. 

1879 
1880 

^ 

—  XV 


hiiidsk 

lart. 

Fremmode  Skibe  i  Fragtfart  paa 
Sverige  udenfor  Sicibets  Hjemstavn. 

y 

Koclli- 

cienter. 

=  C 

Antal  af 
itoramer- 

cielle 
Enheder. 

=  U 

Optjent  Bruttofragt  af 
svenske  Skibe 

Direkte  internatio- 
nale Sumfærdsels- 
midler. 

1 
Aar. 

■|-,,i  ,; 

Fl;lg. 

Antal  Skibo. 

TotiU 

Dræ{,'ti^'hed. 

Tons. 

=  N, 

Summa 
Kroner. 

§) 

'c 

■s 

1 

te 
H 

Antal  af  de 
i  en  Sommor- 
maaned  regel- 

li|;r_:ti.LCh.M. 

r..us. 

3 

i 

3 

i  <leii         ■      ' 
direkte 
Skibsfart. 

Kroner. 

1  Uden- 
landsk 
Fragt  fart. 

Kronor. 

mæssig  af 
gaaende  og 
ankommende 

Jenbiie-       Dinp- 
leg.          iVA>. 

u. 

15. 

16. 

17. 

18.               19. 

20. 

21. 

22. 

23.               24. 

25. 

26. 

27. 

;!58i)7 
Ki215 
10612 

Itiilioiisk 

& 

Oster- 

rigsk. 

1 
1 
1 

1 

1 

2    1 

1 

2 

830 
94 

287 

0.024630 
0.020539 
0.032294 

107834 
135058 
138354 

354831  ■       20.-895 

5G0726 

" 

" 

- 

1871 
1872 

1873 

72684 
85070 
50058 

1 
5 
1 

"2 
4 

3 
9 

1 

806 

2245 

133 

0.024128 
0.024066 
0.033830 

154590 
157234 
112474 

728602 
490G02 
288205 

412289 
591784 
400332 

1.140891 

1.082386 

688537 

" 

'■ 

" 

1874 
1875 
1876 
1877 

1878 

1879 

1880 

■J  2  SS  70 
270310 

33 

19 

3 

33 
22 

19710 
15244 

- 

533989 
561948 

- 

- 

- 

" 

" 

■' 

1871 
1872 

^!  10565 

Uden- 

24 

7 

31 

21439 

- 

669617 

665053 

2.272630 

2.937683 

" 

" 

" 

1873 

!.')I551 

Evro- 

17 

13 

30 

17251 

0.001150 

626052 

764244 

2.347450 

3.111694 

' 

• 

" 

1874 

;5!tll72 

pæisk. 

23 

19 

42 

22992 

0.001418 

600820 

438432 

2.756047 

3.194479 

- 

" 

" 

1875 

3S5564 

17 

14 

31 

17746 

0.001687 

589952 

592506 

2.417511 

3.010017 

" 

" 

" 

1876    , 

1877 

1878 

1879 
1880 

1  141519 

8201 

3727 

6928 

1.857608 

0.015643 

12.200483 



_ 

12 

180 

1156 

1871 

1.21!ISf.!) 

3613 

4554 

8167 

2.070724 

0.015724 

14.309203 

- 

- 

- 

12 

180 

1245 

1872 

1  (•.:!4476 

3599 

4305 

7904 

2.029760 

0.015778 

15.804566 

18.157G36 

13.244774 

31.402410 

14 

180 

1246 

1873 

1.!I!I5225 

— 

3419 

4122 

7541 

1.827643 

0.016426 

16.939540 

21.025433 

16.626218 

37.651651 

14 

180 

1368 

1874 

1,04  4398 

2871 

3595 

6466 

1.677323 

0.019104 

15.346602 

16.407480 

14.782363 

31.189843 

14 

180 

1492 

1875 

2.016311 

3401 

4368 

7769 

2.003638 

0.017067 

17.173491 

20.424798 

16.931094 

37.355892 

14 
15 

180 
180 

1410 
1574 

1876 
1877 

1878 
1879 
1880 

1 

167452 

17 

13 

30 

17467 

326182 

145404 

605892 

1        751296 

„ 

» 

„ 

1874 

130931 

Ameri- 

22 

22 

44 

25527 

— 

233148 

88812 1       776567         865379 

'■ 

• 

" 

1875 

182350 

kansk. 

17 

15 

32 

18987 

0.002782 

305572 

148842 

502310 

651152 

" 

" 

" 

1876 
1877    j 
1878 
1879 

1880 

Anmærkninger. 


Landene  ere  ordnede  i  Rækkefulge  efter  'relegranitallct   1871. 
Samtlige  Angivelser  gjælde  for  Kalenderaaret. 
ad  Uiibrik  1.     Den    summariske   postale  Statistik   for   1876   er  samm.endraget   efter  Statistiqiie  générale,   publicc 
par  le  Bureau  international  des  Postes.     --  Pakkepostsager  ere  ikke  medregnede. 
2.     Telegramvexlingen  indbefatter  samliige  Stats-  og  private  Telegrammer. 

I    Telegramvexlingen    med     Gruppe  F  (Rusland)    er    indbefattet    det    asiatiske     Rusland,     med 
Gruppe  F/ (Frankrig)   Algier   og  Tunis,    og    med   Gruppe  F///  (Spanien    og    Portugal)   Gibraltar 
og  Malta. 
3—6.     Værdien  af  Vare-Omsætningen  er  reduceret  til  £  Sterling  ii  18  Kroner.  —    Rede  Penge  ere  ikke 
medregnede. 

I   Omsætningen    med    Gruppe  V    er    indbefattet    Isbavet ,    med    Gruppe  VIII   Gibraltar    og 
Malta  og  med  Gruppe  IX  Algier  og  Tunis. 
7—10.     Rubrik  7  og  8  læses  saaledes:  Indgaaede^  i  svenske  Havne  fra  —  IJdgaaede  fra  svenske  Havne  til  — 
Drægtigbeden   af  Skibene   er  i  de   officielle   Tabeller   for  1871   til  1874    angivet   i   Nylåster; 
denne    er   her   for  bvert  Aar  reduceret   til  Tons   efter  Forboldel  1   Nylast  =  3.14  Tons  for  Sejl- 
skibe og  4.50  Tons  for  Dampskibe, 
11 — 14.     Rubrik  11    og  12  læses  saaledes:    Indgaaede  i  dansk,   engelsk,  norsk  Havn  o.  s.  v.  fra  fremmed 
Havn.  —  Udgaaede  fra  dansk,  engelsk,  norsk  Havn  o.  s.  v.  til  fremmed  Havn. 

Drægtigheden    af  Skibene   er   i   de  officielle  Tabeller  for    1871   til  1874    angivet  i  Nylåster; 
denne    er   her   for  hvert  Aar   reduceret   til  Tons   efter   Forholdet  1  Nylast  =  3.14  Tons  for  Sejl- 
skibe og  4.50  Tons  for  Dampskibe. 
15 — 19.     Rubrik  IG  og  17  læses  saaledes:  Indgaaede  i  svensk  Havn  fra  andet  Land  end  Skibets  Hjemstavn. — 
Udgaaede  fra  svensk  Havn  til  andet  Land  end  Skibets  Hjemstavn. 

Den  i  den  officielle  Statistik  givne  «Tabell,  ulvisande  Svenska  och  ullåndska  segel  —  och 
ångfartygs  andel  i  fraktfarten  melian  Sverige  och  fråmmande  lander«  er  for  hvert  Aar  kompletteret 
med  en  Tabel  over  Antal  og  Drægtighed  af  de  i  Ballast  ankommende  og  afgaaede  fremmede  Skibe. 
Drægtigheden  af  Skibene  er  i  de  officielle  Tabeller  for  1871  til  1874  angivet  i  Nyliister; 
denne  er  her  for  hvert  Aar  reduceret  til  Tons  efter  Forholdet  1  Nylast  =  3.M  Tons  for  Sejl- 
skibe og  4,50  Tons  for  Dampskibe. 
20—21.     Værdierne  C  og  U  ere  beregnede  af  \ærdierne  T-  F-  A'-  i\\  -  N„  (se  Rubrik  2  -  O  -  10  -  14  -  19) 

efter  Ligningen   T=  C  \]  ' F .  N  +  N,  +  i\\  \  =  C.  U. 

22 — 24.  Den  i  Aarene  1871  og  1872  af  svenske  Skibe  i  udenlandsk  Fart  optjente  Bruttofragt  findes  ikke 
angivet  i  det  officielle  Tabelværk.  I  dette  mangler  ogsaa  Opgivelsen  for  svenske  Skibe  i  Fart 
paa  Norge,  hvilken  her  er  beregnet  for  1876  efter  de  i  den  norske  Statistik  givne  Data. 

2.j— 27.  L'darbejdet  efter  officielle  og  andre  paalidelige  Kilder,  Sveriges  Kommunikationer  o.  s.  v.  —  Med 
Hensyn  til  Dampskibsfarten  bemærkes,  al  en  daglig  Expedition  er  beregnet  til  30  Expeditioner  i  en 
Maaned,  to  Gange  daglig  til  60,  en  ugentlig  Expedition  til  4,  hver  14  Dag  til  2  o.  s.  v. 


NORGE. 


Tabellarisk  Fremstilling  af  Norges  Samkvem  med  Udlandet, 


1871  —  1876. 


Norges   Handelsflaade. 


Sejl 

skibe. 

Damp 

skibe. 

lait. 

Antal. 

Drægtighed. 

Tens. 

Antal. 

Drægtighed. 

Tons. 

Antal. 

Drægtighed. 

Ton.'!. 

Ved 

Udgangen  af  Aaret 

1871 

6923 

— 

1.042259 

14(1     — 

20015 

7063 

—    1.062274 

1872 

7019 

— 

1.090068 

170     — 

30383 

7189 

—    1.120451 

1873 

7248 

— 

1.205999 

199     — 

39295 

7447 

—    1.245294 

1874 

7453 

— 

1.297136 

211     — 

41725 

7664 

—    1.338861 

1875 

7596 

— 

1.375433 

218     — 

43875 

7814 

—    1.419308 

1876 

7651 

— 

1.390337 

258     — 

45941 

7909 

—    1.436278 

1877 

1878 

1879 

1880 

— 

-  XVIII  - 

Norj 

8. 

Værdi  af  Ind 

-  og  Udfors 

el. 

Den  direkte  Skibsfart. 

Norske  Skibe  i  uden- 
Fragt- 

Antal 
Antal     !     ,,,^ 

Iiulfursel. 
Kronor. 

Udforsel. 
Kroner. 

Total  Omsætning. 

Antal  Skibe. 

Total 

Drægtighed. 

Tons. 

=  N 

Antal  Skibe. 

Breve  etc. 

grammer. 
=  T 

Kroner. 

£  Sterling. 

et 
1 

1 

60 

^ 

■3 

se 

■o 
P 

.4-: 

3 

1.                    2. 

3. 

*• 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 

10. 

11. 

12. 

13. 

is-i 

—               51835 

27.873600 

24.696000  ^ 

52.569600 

2.920533 

3306 

3789 

7095 

1.531768 

3636 

4143 

7773 

1872 



60349 

41.512400 

30.258000 

71.770400 

3.987244 

3093 

3953 

7046 

1.469112 

3772 

4148 

7920 

1873 



71311 

54.152400 

39.572000 

93.724400 

5.206911 

3947 

4673 

8620 

1.757543 

8717 

4158 

7875 

1874 



77189 

55.388000 

37.879600 

93.267600 

5.181533 

3225 

8939 

7164 

1.610895 

3987 

4154 

8141 

I. 

1875 



78406 

51.527600 

29.176800 

80.704400 

4.483578 

3318 

3598 

6916 

1.639903 

3865 

4049 

7914 

England. 

1876 
1877 
1878 
1879 
1880 

- 

80777 
84101 

45.318600 

36.396500 

81.715100 

4.539728 

3129 

4181 

7310 

1.649221 

4401 

4765 

9166 

1871 



38574 

9.707200 

7.862400- 

17.569600 

976089 

899 

1341 

2240 

182757 

1873 

2254 

4127 

1872 

— 

46385 

10.586800 

10.856000 

21.442800 

1.191267 

1097 

1771 

2868 

223182 

2052 

2544 

4596 

1873 

_ 

47250 

11.969200 

12.467200 

24.436400 

1.357578 

984 

1406 

2390 

139159 

2057 

2812 

4369 

1874 

_ 

47016 

13.138400 

14.572800 

27.711200 

1.539511 

1098 

1701 

2799 

183845 

1720 

2064 

3784 

II. 

1875 

_ 

47270 

13.160400 

12.742800 

25.903200 

1.439067 

1412 

1982 

3394 

229740 

1466 

1862 

3328 

Sverige. 

1876 
1877 

1878 
1879 
1880 

- 

45067 
45601 

14.235600 

14.906200 

29.141800 

1.618989 

1520 

2250 

3770 

235570 

1734 

2003 

• 

3737 

1871 

— 

25061 

15.310000 

5.021600 

20.331600 

1.129533 

2818 

2402 

5220 

218539 

611 

232 

843 

1872 

— 

32646 

21.690400 

6.205600 

27.896000 

1.549778 

3256 

2462 

5718 

283836 

682 

202 

884 

1873 

— 

29263 

19.228000 

5.978800 

25.206800 

1.400378 

2696 

2079 

4775 

223421 

553 

195 

748 

III. 

1874 

— 

32288 

19.598800 

7.841200 

27.440000 

1.524444 

2578 

2218 

4796 

250536 

539 

221 

760 

1875 

— 

33641 

20.876400 

5.882000 

26.758400 

1.486578 

2367 

1824 

4191 

257966 

645 

250 

895 

Danmark. 

1876 
1877 

1878 
1879 
1880 

- 

33440 
33431 

19.134800 

5.885200 

25.020000 

1 

1.390000 

2739 

1894 

4688 

309739 

716 

252 

968 

1871 

— 

24837 

25.194000 

12.796400 

1   37.990400 

2.110578 

1864 

1649 

3513 

336470 

608 

601 

1209 

1872 

— 

29864 

31.893200 

17.868800 

■  49.762000 

2.764555 

2108 

2127 

4230 

416886 

542 

622 

1164 

1873 

— 

35631 

41.889200 

20.464000 

62.353200 

3.464067 

2262 

2041 

4303 

449177 

630 

650 

1280 

IV. 

1874 

— 

38354 

49.477600 

19.407600 

68.885200 

3.826956 

1905 

1684 

3589 

435483 

556 

581 

1137 

1875 

— 

40225 

47.211200 

17.982400 

65.193600 

3.621866 

1763 

1629 

8392 

397889 

671 

587 

1258 

Tyskland 

1876 

1877 
1878 
1879 
1880 

— 

42025 

47846 

44.647700 

18.805900 

63.453600 

3.525200 

1740 

1528 

3268 

405673 

760 

764 

1524 

XIX 


landsk 
fart. 

Fremmede  Skibe  i  Fragtfart  paa 
Norge  udenfor  Skibets  Hjemstavn. 

Koeffi- 
cienter. 
=  C 

Antal  af 
kommer- 
cielle 
Enheder. 

=  u 

Optjent  Bruttofragt  af 
norske  Skibe 

Direkte  internatio- 
nale Sara  færdsels- 
midler. 

A  ar. 

Total 
Drægtigbod. 

Tons 

=  -'Vi 

Flag. 

Antal  Skibe. 

Total 

Drægtigbod. 

Tone. 

=  N, 

i  den 

direkto 

Skibsfart. 

K  runer. 

i  uden- 
landsk 
Fragtfart. 

Kroner. 

Summa. 

Kroner. 

1 

•a 

Antal  af  do 
i  en  Sommcr- 
maaned  regel- 
mæssigt af- 
gaaendo  og 
ankommcndo 

-3 

i 

a 

1 

3   ■ 

Jerobane-  '    Diæp- 
log.      !     <kibe. 

14. 

15. 

10. 

17. 

18. 

19. 

20. 

21. 

22. 

23. 

24. 

25. 

2(1,         27. 

2.349331 

72 

34 

106 

26361 

0.011542 

4.490777 

9.833600 

22.164800 

31.998400 

1 

27 

1871 

2.460429 

71 

26 

97 

26269 

0.012298 

4.906980 

9.986400 

27.385200 

37.371600 

1 

.     i      54 

1872 

2.618866 

131 

23 

154 

29667 

0.012569 

5.673656 

11.282000 

37.419200 

48.701200 

1 

24 

1873 

2.790184 

Engelsk. 

165 

79 

244 

48174 

0.013477 

5.727458 

10.076800 

41 .948200 

52.025000 

1 

24 

1874 

2.661855 

118 

60 

178 

41427 

0.014480 

5.414856 

9.032400 

32.219200 

41.251600 

1 

28 

1875 

3.063207 

173 

57 

230 

57052 

0.013793 

5.856500 

52.387400 

1 
1 

" 

26 
32 

1876 

1877 
1878 
1879 
1880 

1.2S6319 

336 

347 

683 

57805 

0.021837 

1.766483 

340400 

1.085600 

1.426000 

4 

180 

18 

1871 

1.336595 

347 

361 

708 

73072 

0.024092 

1.925292 

556800 

1.440400 

1.997200 

4 

180 

37 

1872 

1.312305 

335 

360 

695 

97192 

0.025622 

1.844146 

432000 

1.629200 

2.061200 

4 

180 

24 

1873 

1.108813 

Svi5n.sk. 

265 

284 

549 

81171 

0.027303 

1.721991 

429600 

1.242800 

1.672400 

4 

180 

40 

1874 

981966 

211 

224 

435 

75480 

0.028890 

1.632434 

494400 

1.379200 

1.873600 

4 

180 

58 

1875 

1.118035 

245 

260 

505 

87331 

0.024722 

1.822930 

1.957100 

4 
4 

180 
180 

50 
54 

1876 
1877 
1878 
1879 
1880 

120943 

294 

369 

663 

71931 

0.036335 

689711 

626800 

1.191600 

1.818400 

./ 

44 

1871 

129165 

239 

577 

816 

89479 

0.037019 

881881 

717600 

1.633600 

2.351200 

" 

58 

1872 

113171 

323 

584 

907 

97251 

0.038015 

769773 

550400 

1.426800 

1.977200 

" 

58 

1873 

113549 

Dansk. 

354 

494 

848 

94078 

0.039107 

825630 

676400 

1.337200 

2.013600 

70 

1874 

154579 

307 

481 

788 

89025 

0.038987 

862867 

629200 

1.691200 

2.320400 

1 

" 

78 

1875 

108724 

255 

592 

847 

96711 

0.036285 

921588 

2.514700 

" 

68 
68 

1876 
1877    i 

1878 
1879 
1880 

246691 

95 

139 

234 

23201 

0.022323 

1.112593 

1.596800 

3.014400 

4.611200 

24 

1871 

254883 

179 

145 

324 

37792 

0.021859 

1.366223 

2.171200!  3.602400 

5.773600 

30 

1872 

311802 

128 

187 

315 

39451 

0.022288 

1.598043 

2.5G7200   5.284400 

7.851600 

„     :     24 

1873 

302893 

Tysk. 

171 

204 

375 

45383 

0.023398 

1.639235 

2.565200   4.7088(X) 

7.274000 

' 

40 

1874 

338875 

161 

175 

336 

39266 

0.025481 

1.578600 

2.230000   5.208400 

7.438400 

„   ;    32 

1875   i 

409628 

202 

188 

390 

50302 

0.025381 

I  1.655790 

- 

_ 

8.119900 

" 

28 

28 

1876 

1877 

1878 

1879 

1 

1880 

-  XX  — 

1: 

Antal 

\ntal 

Værdi  af  Ind 

-  og  Udforsel. 

Den  direkte  Skibsfart. 

Norske  Skibe  i  uden- 
Fragt- 

Total  Omsætning. 

Antal  Skibe. 

Antal  Skibo.         || 

Norje. 

Tole- 
Brt>ve  otc. 

grammer. 

=  T 

Total 

II 

ludforscl. 
Kroner. 

Udforsel. 
Kroner. 

Kroner. 

£  Sterling. 
=  V 

-3 

1 

å 

Dra-gtighed. 
Tons. 

=  N 

d 

1 

a 

i 

t3 

1         ■ 

1.                    2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 

10, 

11. 

12. 

13. 

1871 

-         1      10640 

5.254400 

8.538000 

13.792400 

766244 

1284 

973 

2257 

410674 

911 

735 

1646 

1872 

-               11871 

6.915600 

10.132800 

17.048400 

947133 

1434 

1201 

2635 

470140 

697 

560 

1257 

1873 

—                14278 

8.811200 

12.453600 

21.264800 

1.181377 

1309 

1022 

2331 

421687 

870 

688 

1558 

V.          1874 

-                14154 

9.793600 

10.541600 

20.335200 

1.129733 

1098 

831 

1929 

359579 

981 

729 

1710 

1875 

—                11438 

8.094400 

8.568000 

16.662400 

925689 

910 

681 

1591 

303769 

727 

561 

1288 

Holland  &  ,s7g 

-                12906 

9.3357D0 

9.469300 

18.805000 

1.044722 

1037 

765 

1802 

364634 

857 

616 

1473 

Belgien.    is77 

— 

14836 

1878 

1879 

1880 

1871 

- 

7520 

2.549600 

6.606000 

9.155600 

508644 

972 

702 

1674 

335542 

747 

417 

1104 

1872 

-          i!      12147 

6.036000 

10.538000 

16.574000 

920778 

927 

925 

1852 

352004 

988 

830 

1818 

1873 

14086 

10.144800 

12.364400 

22.509200 

1.250511 

1058 

863 

1921 

383630 

1146 

978 

2124 

1874 

—                13947 

8.859600 

10.722800 

19.582400 

1.087911 

746 

664 

1410 

281992 

983 

826 

1809 

VI.        ,„.- 

18iD 

-                14759 

8.661200 

7.740800 

16.402000 

911222 

695 

453 

1148 

255406 

1028 

782 

1810 

Frankrig.    1S"6 

—                16076 

10.559600 

10.473400 

21.033000 

1.168500 

796 

685 

1481 

315046 

1079 

886 

1965    i. 

1877 

— 

17316 

1878 

1879 

1880 

1871 

— 

6312 

10.081600 

3.167600 

13.249200 

736067 

821 

945 

1766 

131884 

1097 

1217 

2314 

1872 

— 

7478 

10.105200 

6.065200 

16.170400 

898356 

799 

1058 

1857 

145339 

929 

1196 

2115     i 

1873 

— 

8498 

13.032000 

4.366000 

17.398000 

966556 

912 

946 

1858 

132785 

1185 

1265 

2450 

1874 

~ 

11515 

19.096400 

5.164800 

24.261200 

1.347845 

1078 

1118 

2196 

192362 

1332 

1489 

2821 

VII-        1875 

-                10326 

16.277600 

5.716400 

:   21.994000 

1.221889 

845 

1096 

1941 

213364 

960 

1247 

2207 

Rusland.    1*76 

—                11024 

16.399800 

4.785000 

21.184800 

1.176933 

854 

991 

1845 

212015 

1440 

1660 

310U 

1877 

- 

14032 

. 

1878 

1879 

1880 

1871 

— 

3102 

1.161600 

7.089200 

8.250800 

458378 

201 

137 

338 

79279 

441 

333 

774 

1872 

— 

3251 

2.234000 

7.995200 

10.229200 

568289 

198 

125 

323 

79428 

400 

335       735 

1873 

—    ' 

3111 

2.176000 

8.036800 

10.212800 

567377 

192 

121 

313 

73305 

410 

339        74;t    ' 

VIII.       18"^ 

—                  3774 

3.294400 

9.368800 

12.663200 

703511 

282 

128 

410 

108705 

506 

310       81G 

1875 
Spanien  &  ,^.^^, 

Portugal.    1^77 

- 

4695 
4708 
66(;0 

2.266400 
2.063700 

9.701600 
11.708800 

i    11.968000 
13.772500 

664889 
765139 

• 

240 
221 

126 
130 

366 
351 

91375 

85674 

437 
541 

345        782 
393       934    j 

1878 

1879 

1880 

• 

XXI  — 


laiidsk 
fart. 

FrcniuHHJc  Skibo  i  Fragtfart  paa 
Norge  udenfor  Skibets  Hjemstavn. 

• 

Antal  af 
koiniiier- 

ciolle 
Enheder. 

Optjent  Bruttofragt  af 
norske  Skibe 

Diroktc  inlernatio- 

iKil(!  .Saiiifærdsels- 

niiiller. 

Totyl 
Drægtighed. 

Ton.s. 

Flag. 

Antal  Skibe. 

Total 

Dræj?ti{;hiMl. 

Tons, 

Kodli- 
cientcr. 

i  dcu        i  iideii- 
direkto        landsk 

Summa. 

il. 

a 

i 

1 

Alital  af  do 
i  im  Soraraor- 
inaaned  rogel- 
niæssigt  af- 
gaaeude  og 
ankommoudc 

A  nr. 

_tc 

-t3 
S) 

4J 

Skibsfart. 

1  ragtfart. 

Jeroliiie-      Damp- 

=  iS', 

1 

1 

=  N, 

=  C 

=  U 

Krinipr.      Kronor,    j 

Kront^r. 

H 

log.           skiLf. 

14. 

15.           16. 

17. 

18. 

19. 

20. 

21. 

22. 

23.         : 

24. 

25. 

26.    :    27. 

486144 

U6 

154 

300 

30221 

0.009876 

1.077325 

1.767600 

7.848400 

9.616000 

., 

2 

1871    1 

3927!»5 

173 

140 

313 

31641 

0.010875 

1.091733 

2.360400 

6.010400 

8.3708(X) 

,.       ,        9 

1872 

480887 

Hul-      ,    184 

183 

367 

39383 

0.011588 

1.232083 

2.139200 

9.370000 

11.509200 

.. 

,. 

1873 

552657 

laiiilsk  &        127 

163 

290 

33581 

0.011568 

1.223598 

1.793200 

9.92640(1 

11.719600 

" 

4 

1874 

433022 

IM'^isV.   ;     172 

190 

362 

39077 

0.011411 

1.002378 

1.220000 

7.576400 

8.796400 

., 

„ 

4 

1875 

512302 

155 

173 

328 

34394 

0.011088 

1.163900 

— 

— 

9.999700 

.. 

" 

4 

1876 

12 

1877 
1878 
1879 
1880 

342913 

41 

14 

55 

6500 

0.009862 

762537 

1.508800 

6.096400 

7.605200 

.. 

u 

1871 

536351 

83 

18 

101 

11214 

0.010876 

1.116878 

2.295200 

7.707200 

10.002400 

., 

1872 

661886 

83 
Fransk. 

51 

16 

99 

IT  976 

0.010308 

1.366490 

2.586400 

10.918800 

13.50.5200 

„              4 

1873 

574306 

23 

74 

10483 

0.012248 

1 138758 

1.901G00 

9.393200 

11.294800 

"       i       ' 

1874 

58253« 

i       52 

21 

73 

9030 

0.013742 

1.073983 

1.447200 

9.202800 

10.650000 

.,       \       6 

1875 

654874 

54 

30 

84 

11960 

0.012623 

1.273572 

— 

— 

12.486000 

.-      '       6 

1876 

' 

4 

1877 

1878 

1879 

1 

1880 

642779 

9 

9 

18 

4851 

0.006581 

959200 

1.044800 

2.616400 

3.661200 

i 

1871 

587305 

15 

13 

28 

9742 

0.007803 

958387 

1.377600 

2.464800 

3.842400 

1872 

690682 

12 

10 

22 

6747 

0.008050 

1.055680 

1.079200 

2.906800 

3.986000 

,. 

, 

1873 

796089 

Russisk. 

16 

29 

7102 

0.008774 

1.312381 

1.008800 

2.725200 

3.734000 

./ 

, 

1874 

648946 

1       18 

3 

21 

5653 

0.008862 

1  165194 

1.172400 

2.465200 

3.637600 

" 

■ 

1875 

931985 

18 

24 

42 

13226 

0.007631 

1.444738 

- 

— 

3.979400 

„ 

1, 

1876 
1877 

1878 

1879 

1880 

237144 

24 

" 

42 

6752 

0.007139 

434527 

1.120800 

2.582400 

3.703200 

./ 

, 

1871 

208581 

• 

16 

1 

17 

5710 

0.007618 

426748 

1.346000 

2.091200 

3.437200 

» 

, 

1872 

203839 

Spansk  i: 

12 

1 

13 

4095 

0.007553 

411874 

1.653600 

1.615600 

3.269200 

/■• 

1873 

246660 

Piirtu- 

4 

., 

•     4 

612 

0.007205 

523813 

2.318000 

2.480800 

4.798800 

1874 

232079 

gisisk. 

5 

2 

7 

2234 

0.009765 

480797 

1.672800 

1.857600 

3.530400 

•' 

" 

1875 

274613 

9 

_" 

9 

3037 

0.008822 

533682 

— 

— 

4.273500 

• 

„ 

„ 

1876 

1877 

1878 

1879 

1880 

—  XXII 


Norje. 

Antal 
Breve  etc. 

Antal 
Tele- 
grammer. 

Værdi  af  Int 

-  Og  Udfor 

el. 

Den  direkte  Skibsfart. 

Norske  Skibe  i  uden- 
Fragt- 

Iiultorsol. 
Kronor. 

Uilforsel. 
Kronor. 

Total  Omsætning. 

Antal  Skibe. 

Total 

Drægtighed. 

Tons. 

=  N 

Antal  Skibe. 

Kroner. 

£  Sterling. 
=   V 

1 

to 

-3 

"a 

-s 

3 

% 

1. 

2, 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 

10. 

11. 

12. 

13. 

1871 

_ 

2317 

964400 

3.402400 

4.366800 

242600 

62 

108 

170 

24921 

344 

324 

668 

IX.     '''■ 

1873 

_ 

2664 

1.244800 

3.232800 

4.477600 

248755 

98 

115 

213 

47752 

318 

249 

567 

_ 

2862 

1.057200 

2.824800 

3.882000 

215667 

68 

105 

173 

28707 

237 

230 

467 

Ovrlge     1874 

3371 

1.783600 

3.378000 

5.161600 

286756 

71 

121 

192 

32871 

303 

273 

576 

Lande  i    1S75 

— 

3259 

2.002800 

3.938400 

5.941200 

330066 

76 

130 

206 

38023 

262 

279 

541 

Evropa  og  '^'•'* 
ved  Middel- ^^" 

1878 

havet.      jg,g 

- 

3497 
3430 

1.395600 

4.070900 

5.466500 

303694 

55 

114 

169 

26980 

224 

263 

487 

1880 

1871 

_ 

379 

3.911200 

1.568000 

5.479200 

304400 

21 

117 

138 

59495 

1060 

1128 

2188 

1872 

— 

661 

5.441600 

1.833200 

7.274800 

404156 

24 

125 

149 

72799. 

1446 

1501 

2947 

1873 

— 

1392 

5.636800 

2.422800 

8.059600 

447755 

22 

148 

170 

87017 

1754 

1851 

3605 

X.          1874 

— 

1521 

5.346800 

2.319600 

7.666400 

425911 

32 

162 

194 

94387 

2138 

2270 

4408 

dvrige     ^^"'^ 

Verdens-   ^^^^ 

dele.      ,g,g 

— 

1858 

6.834800 

2.044400 

8.879200 

493289 

36 

365 

401 

203345 

1983 

2252 

4235 

- 

2746 
4488 

4.306700 

1.636100 

5.942800 

330156 

26 

239 

265 

138597 

2467 

2653 

5120 

1879 

1880 

1871 

_ 

170577 

102.007600 

80.747600 

182.755200 

10.153066 

12248 

12163 

24411 

3.311329 

11328 

11384 

22712 

1872 

207316 

137.660000 

104.985600 

242.645600 

13.480311 

13029 

13S62 

26891 

3.560477 

11826  ]  12177 

24003 

1873 

-          'i    227682 

168.096800 

120.950400 

289.047200 

16.058177 

134.50 

13404 

26854 

3.696431 

12559 

12666 

25225 

XI.         1S74 

243129 

185.777200 

121.196800 

306.974000 

17.054111 

12113 

12566 

24679 

3.550655 

13045 

12917 

25962 

1873 

-          '    245877 

176.912800 

103.493600 

280.406400 

15.578133 

11662 

11884 

23546 

3.630780 

12044 

12214 

24258 

Hele      jj,^g 

3.895254 

252266 

167.397800 

118.137300 

285.535100 

15.863061 

12117 

12777 

24894 

3.743149 

14219 

14255 

28474 

Udlandet.  1877 

— 

271741 

1878 

1879 

1S80 

1874 

_ 



2.264800 

1.368800 

3.633600 

201867 

23 

131 

154 

73106 

1879 

2032 

3911 

XII.        1875 

— 

— 

2.561200 

939200 

3.500400 

194666 

24 

330 

354 

184325 

1497 

1744 

3241 

Nord-      ,^._ 

18i  1 

Amerika  og  ^^.yg 

- 

2574 
4291 

2.383400 

909000 

3.292400 

182911 

20 

204 

224 

118583 

2095 

2251 

4346 

Vestindien.  i879 

1880 

—  XXIII  — 


landsk 
fart. 

Fremmede  Skibe  i  Fragtfart  paa 
Norge  udenfor  Skibets  Hjemstavn. 

Koeffi- 
cienter. 

Antal  af 
kommer- 
cielle 
Enheder. 

Optjent  Bruttofragt  af 
norske  Skibe 

Direkte  internalio 

nåle  Samfærdsels 

midler. 

- 

" 

Totiil 

Drægtighed. 

Tons. 

Flag. 

Antal  Skibe. 

Total 

DrægtiglieJ. 

Tous. 

i  don 

direkte 

Skibsfart, 

i  uden- 
landsk    :   Summa 
Fragtfart. 

\ 
l 

1 

q 
i 

1     Antal  af  de 
•     '    i  cu  Somme 
j       maaned  regi 
mæssigt  al 
i          gaaonuc  »^ 
■         ankommend 

'-     Aar. 

t 

1 

1      i 

8                                , 

i        itn\Mt-      Dwp 

=  N, 

1           "^              1 

S         3 

=  N, 

=  C 

=  [' 

Kloner. 

Kroner.  :|     Kroner. 

H            log.          tlilii 

14. 

15. 

16. 

17. 

18. 

19. 

20. 

21. 

22.             23.               24. 

2 

').         26. 

27. 

1 

229683 

„ 

„ 

„ 

0.007537 

307438 

397Ga)   2.015200  [     2.412800 

" 

1871 

189739 

„ 

„ 

„ 

„ 

0.008918 

298728 

7384iX»'  1.888800       2.627200 

, 

1872 

173328 

„ 

,. 

„ 

0.011357 

252012 

581000   2.060400       2.644400 

1 
1 

1873 

197203 

— 

„ 

„ 

'  » 

0.011455 

294290 

G5760O   2.284000       2.941600 

1874 

195880 

„ 

. 

. 

„ 

0.010584 

307907 

708800 

1.590000       2.298800 

• 

1875 

160064 

0.013955 

250583 

1 

1.745000 

' 

1876 
1877 

187S 
1879 
188(1 

914985 

1.049559 

811200 

7.907600 

8.718800 

„ 

1871 

1.271155 

„ 

„ 

,, 

— 

1.442684 

982000  11.054400 

12.036400 

, 

1872 

1.635994 

„ 

„ 

„ 

„ 

0.000759 

1.833384 

1.326800,  7.323200 

8.650000 

1873 

2.083746 

„ 

„ 

„ 

„ 

0.000666 

2.284246 

1.068000    7.023200 

8.091200 

'      ; 

1874 

1.976413 

„ 

„ 

„ 

„ 

0.000810 

2.293127 

931 600   7.809600 

8.741200 

1875 

2.391482 

" 

" 

" 

0,001054 

2.605395 

.         1         -        1 

5.86l)000 

" 

1876 
1877 

1878 

1879 

1880 

6.856932 

1017 

1066 

2083 

227622 

0.013241 

12.882842 

19.048400 

56.522800 

75.571200 

G          180 

11 

5        1871 

7.366998 

1123 

1281 

2404 

284919 

0.014219 

14.579855 

22.531600  65.278400 

87.810000 

5          180 

18 

8        1872    1 

8.208760 

1208 

1364 

2572 

325762 

0.014021 

16.238932 

24.200800 

79.954400 

104.155200 

6         180 

13 

4        1873 

8.766190 



1150 

1263 

2413    1    320584 

0.014413 

16.868374 

22.495200 

83.070800 

105.566000 

6          180 

18 

2        1874 

8.206145 

1044 

1156 

2200 

301192 

0.015340 

16.028027 

19.538800 

70.999600 

90.538400 

6      ;     180 

20 

G        1875 

9.684914 

1111 

1324 

2435 

354013 

0.014216 

• 

17.744624 

21.000000 

82.327700 

103.327700 

6         180 
S         180 

18 
19 

2        1876 

8        1877 

1878 

1879 

1880 

1.850071 

1.973203 

744000 

3.725200 

4.469200 

.,     '        t, 

1874 

1.508728 

„ 

" 

, 

„ 

— 

1.698153 

553600 

2.954400 

3.508000 

., 

1875 

2.048854 

1 

1 

0.001172 

)     2.196130 

2.432000 

H                         » 

1876   1 
1877 
1878 
1879 
1880   . 

Anmærkninger. 


Landene  ere  ordnede  i  Rækkefolge  efter  Telegramlallet  1871. 
Samtlige  Angivelser  gjæide  for  Kalenderaaret. 
ad  lUibrik  i.     Pen    snmmariske    postale  Statistik    for    1876   er  sammendraget    efter  Statistique  générale,    pnblicc 
par  le  Bureau  international  des  Postes.  —  Pakkepostsager  ere  ikke  medregnede. 
2.     Telegramvexlingen   indbefatter  samtlige   Stats-   og   private  Telegrammer,   saml  desuden   et  Antal 
fritgaaende  Tjcnestetelegrammer  (i   1871:  1590  —  i   1877:  1520). 
3—6.     Værdien  af  Vare-Omsætningen  er  reduceret  til  f  Sterling  ii   18  Kroner.  —    Rede  Penge  ere  ikke 
medregnede. 

Island  og  Færoerne,  saa  vel  som  »Ubekjendt  Sted»  er  indbefattet  i  Omsætningen  med  Gruppe  7A'. 

7—10.     Rubrik  7  og  8  læses  saaledes:  Indgaaede  i  norske  Havne  fra  —  IJdgaaede  fra  norske  Havne  til  — 

Drægtigheden   af  Skibene  er  i  de  officielle  Tabeller  for  1871   til  1875  angivet  i  Kommerce- 

læster;  denne  er  her  for  hvert  Aar  reduceret  til  Tons  efter  Forholdet  1  Kommercelæst  =  2.1  Tons. 

11 — 14.     Rubrik  11    og  12  læses  saaledes:   Indgaaede  i  engelsk,  svensk,   dansk  Havn  o.  s.  v.  fra  fremmed 

Havn.  —  Udgaaede  fra  engelsk,  svensk,  dansk  Havn  o.  s.  v.  til  fremmed  Havn. 

Drægtigheden    af  Skibene  er  i  de  officielle  Tabeller  for  1871   til  1875  angivet  i  Kommerce- 
læster;  denne  er  her  for  hvert  Aar  reduceret   til  Tons  efter  Forholdet  I  Kommercelæst  =  2.1  Tons. 
15 — 19.     Rubrik  16  og  17  læses  saaledes:  Indgaaede  i  norsk  Havn  fra  andet  Land  end  Skibets  Hjemstavn. — 
Udgaaede  fra  norsk  Havn  til  andet  Land  end  Skibets  Hjemstavn. 

Drægtigheden   af  Skibene  er  i  de  officielle  Tabeller  for   1871   til   1875  angivet  i  Komm.erce- 

læster;  denne  er  her  for  hvert  Aar  reduceret  til  Tons  efter  Forholdet  1  Kommercelæst  =  2.1  Tons. 

20—21.     Værdierne  (•  og  U  ere  beregnede   af  Værdierne  T-  V-  A-  i\\  -  A'.,  (se  Rubrik  2  -  6  -  10  -  14  -  19) 

efter  Ligningen   T^  C  \]    V.N  +  A\  +  N„   |  =  C  [/. 

22—24.  I  Affattelsen  af  de  olTicielle  Tabeller  over  den  af  norske  Skibe  i  udenlandsk  Fart  optjente 
Bruttofragt  er  der  i  I8~6  sket  en  Forandring,  hvorved  den  lier  foretagne  Fordeling  af  det  hele 
BeliJb  bliver  mere  summarisk  og  enkeltvis  lidt  usikker. 

25 — 27.  Udarbejdet  efter  officielle  og  andre  paalidelige  Kilder,  Norges  Kommunikationer  o.  s.  v.  —  Med 
Hensyn  til  Dampskibsfarten  bemærkes,  at  en  daglig  Expedition  er  beregnet  til  30  Expeditioner  i  en 
Maaned,  to  Gange  daglig  til  60,  en  ugentlig  Expedition  til  4,  hver  14  Dag  til  2  o.  s.  v. 
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